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Neu in Ril 408: Der ,,Ein-Zug-Betrieb“

Betriebliche Regeln flr Strecken
mit Stichstreckenblock

Dirk H. Enders, DB Netz AG, Zentrale, Betriebsverfahren (I.NPB 4), Frankfurt am Main

Der Zugleitbetrieb bietet effiziente Mdglichkeiten einer wirtschaftlichen Betriebsfiihrung, insbe-
sondere an den Schnittstellen zu elektronischen Stellwerken, die weitestgehend aus Betriebszen-
tralen heraus bedient werden. Es gibt jedoch auch Strecken, die einen derart schwachen Verkehr
aufweisen, dass sogar der Zugleitbetrieb, derdem Wesen nach fir einen Mehrzugbetrieb konzipiert

wurde, noch zu aufwendig ist. Im Zugleitbetrieb missen zwischen Zugpersonal und Zugleiter

Zuglaufmeldungen abgegeben werden. Sie haben das Ziel, die Zugfolge mehrerer Ziige auf der Strecke zu regeln
(Disposition) und zu sichern (Folgefahr- und Gegenfahrschutz). Was passiert jedoch, wenn auf einer Strecke immer
nur ein Zug unterwegs ist, der zwischen einem die Strecke begrenzenden Bahnhof und dem Endpunkt der Strecke
(Haltepunkt) pendelt? Solche Strecken werden als Stichstrecken bezeichnet. Welche Regeln fur diese Strecken zu
beachten sind und welche Besonderheiten gelten, behandelt dieser Beitrag.
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Abbildung 1: Lageplan einer Strecke vor und nach der Umwandlung in eine Stichstrecke

Es gibt in Deutschland nur wenige Strecken, die urspringlich
einmal als Stichstrecken geplant und gebaut wurden und heute
noch als solche betrieben werden. Zumeist sind es Bergbahnen,
die das Tal mit einer Gipfelstation verbinden und bei denen die
ZUge stets zwischen zwei Stationen pendeln. Die zahlreichen
Stichstrecken der Gegenwart sind zumeist aus teilriickgebauten
(Durchgangs-)Strecken entstanden, fur die ein wirtschaftlicher
Weiterbetrieb Uber die gesamte Lange nicht mehr darstellbar war
(Abbildung 1). Gerade im Nahbereich zu einer begrenzenden
Betriebsstelle kann es sinnvoll sein, einen ,Rumpfbetrieb®, zum
Beispiel zwischen einer Stadt und einem naheliegenden Einzugs-
bereich oder einem Oberzentrum, aufrecht zu erhalten. Man
baut also die Strecke Uber die nicht rentable Distanz zurtick und
belasst eine relativ kurze Stichstrecke, die aus einem Hauptgleis
gebildet wird, Gber keinerlei Weichen mehr verfugt und deren
Streckenende aus einem Haltepunkt besteht, an dem die Zlge
wenden und zum Ausgangspunkt zuriickkehren. Bei Bedarfund
wenn es das Taktgeflge zuldsst, sind im Verlauf der Strecke
auch mehrere Haltepunkte méglich. Weichen, die zum Beispiel
dem Zweck von Kreuzungs-, Uberhol- oder Abstellméglichkeiten
dienen, sowie Anschlussstellen gibt es auf diesen Strecken nicht.
Es darf sie nicht geben, weil sonst neben dem Ein-Zug-Betrieb
auch ein Mehr-Zug-Betrieb moglich wére.

Zugfolgesicherung

Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) enthalt in § 39
verbindliche Vorgaben fur die Sicherung der Zugfolge. Dort
heiBt es:

§ 39 Abs. 1

Die Folge der Zuge wird durch Zugfolgestellen, die Reihenfolge
durch Zugmeldestellen, die stets auch Zugfolgestellen sind,
geregelt. FUr die Zugfolge ist der Fahrdienstleiter verantwortlich...

§ 39 Abs. 3

Zuge durfen auf Bahnen mit einer zugelassenen Geschwindig-
keit von mehr als 30 km/h nur im Abstand der Zugfolgestellen
einander folgen; bei eingleisigem Betrieb darf das Gleis bis zur
n&chsten Ausweichstelle nicht durch einen Zug der Gegenrich-
tung beansprucht sein...

Das in der Rechtsnorm vorgeschriebene Prinzip, wonach Zlge
auf Bahnen mit einer zulassigen Geschwindigkeit von mehr als
30 Kilometern pro Stunde (km/h) nur im Abstand der Zugfolge-

stellen einander folgen durfen, wird auch als ,Fahren im Raum-
abstand” bezeichnet. Dies soll verhindern, dass sich mehrere
Zuge gleichzeitig in ein und demselben Zugfolgeabschnitt
befinden und es, bedingt durch die ungtnstigen Reibungsver-
héaltnisse zwischen Rad und Schiene, zu Zugkollisionen kommt.
Das Freisein zu befahrender Zugfolgeabschnitte kann durch
einfache Zugmeldeverfahren zwischen zwei benachbarten
Fahrdienstleitern fernmundlich/dokumentarisch oder durch den
Einsatzmoderner Streckenblockbauformenintechnischer Weise
sichergestelltwerden. Inletzterem Fall verhindern wechselseitig
abhangige Hauptsignale, dass mit diesen Signalen mehrere
Zugfahrten gleichzeitig in ein und denselben Zugfolgeabschnitt
eingelassen werden kénnen.

Nachdem ein Hauptsignal fur eine Zugfahrt die Fahrtstellung
gezeigt hat und anschlieBend wieder in die Haltstellung
gebracht wurde, verhindern Einrichtungen der Anfangssperre,
also Signalverschluss, Streckenwiederholungssperre und
schlieBlich der Vorblock (Anfangsfeld), das erneute Bedienen
eines Hauptsignals in den besetzten Abschnitt hinein. Dies gilt
so lange, bis der eingelassene Zug auf einer benachbarten
oder auf der ablassenden Zugfolgestelle (wie auf Strecken mit
Stichstreckenblock) angekommen ist und sich unter Deckung
eines nachfolgenden Hauptsignals oder des Einfahrsignals (auf
Stichstrecken) der ablassenden Zugfolgestelle befindet.

Erstdannkannder Zug zurlickgeblockt und der Abschnitt fur eine
Folgefahrtfreigegeben werden (Endfeld). Der Zugfolgeabschnitt
gilt als gerdumt und darf bzw. kann erneut durch eine Zugfahrt
beansprucht werden.

Man sieht, dass auch auf Strecken mit Stichstreckenblock das
Prinzip des EBO § 39 Absatz 3 in technischer Hinsicht erfullt
wird. Zwar k&nnen hier die Zlge einander nichtin einer Richtung
folgen, ein einmal in eine Stichstrecke eingelassener Zug bleibt
jedoch so lange vorgeblockt, bis er zum Ausgangspunkt — der
ablassenden Zugfolgestelle — vollstdndig zurtickgekehrt ist und
die Stichstrecke geraumt hat.

Der Zug wird auf der ablassenden Zugfolgestelle vorgeblockt
(Anfangsfeld) und dort, anstelle von einer benachbarten Zugfolge-
stelle aus, nach Ruckkehr des Zuges auch zurlckgeblockt
(Endfeld). Beim Einsatz selbsttatiger Streckenblockbauformen
wird der durch den Fahrdienstleiter zu bedienende Vor- und
Ruackblock durch die selbsttatig Uberwachte Belegung des
Streckengleises (Achszahler oder isolierte Schiene) Gberwacht.
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fiir eingleisige (Durchgangs-)Strecken und Strecken mit Stichstreckenblock
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Im Folgenden soll das Prinzip des Stichstreckenblocks anhand
des nichtselbsttatigen Streckenblocks veranschaulicht werden.

In den Abbildungen 2a und 2b sind die beiden Varianten der
miteinander kommunizierenden Blockfelder einer blocktechni-
schen Sicherung bei herkdmmlichen Strecken und auf Strecken
mit Stichstreckenblock dargestellt.

Neue betriebliche Regeln

Der Betrieb auf Strecken mit Stichstreckenblock basiert gegen-
wartig auf allgemeinen Regeln der Richtlinie Ril 408 und einer
nicht vergleichbaren Menge an 6rtlichen Betriebsanweisungen.
Strecken mit Stichstreckenblock weisen die oben beschriebene
Besonderheit auf, dass Zugfahrten die Blockstrecke nicht
zwischen zwei unterschiedlichen Blockstellen A und B befahren
und dann zurickgeblocktwerden. Die Blockstrecke beginntund
endetaufeineran die Stichstrecke angrenzenden Zugmeldestelle
A (Blockstrecke A — A).

Bei Stichstrecken traten in der Praxis wiederholt Probleme auf,
wenn zum Beispiel Arbeitsstellen oder Bahnibergangsposten
Uber Zugfahrten, die von der Betriebsstelle am Ende der
Stichstrecke zur angrenzenden Zugmeldestelle zurtickkehren,
benachrichtigtwerden missen. Auch werden bisweilen regional
unterschiedliche Ansichten vertreten, was das Abstellen von
Fahrzeugen auf der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke
wéahrend l&nger andauernden Betriebsruhen anbelangt. Eine
zentrale Frage hierbei ist, wie der Triebfahrzeugfthrer (Tf) Gber
zu beachtende betriebliche Besonderheiten, die wahrend der
Betriebsruhe eingetreten sind, benachrichtigt wird, wenner bzw.
einanderer Tfnach dem Ende der Betriebsruhe mit der bereits vor
Beginnder Betriebsruhe noch erteilten und gultigen Zustimmung
zu der begrenzenden Zugmeldestelle zurlckkehrt. Zwischen
beiden Fahrten kdnnen dann mitunter mehrals 48 Stunden liegen.
Eine in Ril 408 vorgegebene Verpflichtung des Tf, sich vor der
Rickfahrt zur angrenzenden Zugmeldestelle dort zu melden,
um sich Uber etwaige Besonderheiten (Streckensperrungen) zu
erkundigen, gibt es bislang in vergleichbarer Form nicht; wohl
aberim Zugleitbetrieb, bei dem jeweils eine erneute Fahranfrage
an den Zugleiter zu richten ist. Dem Wesen nach ordnet sich
der Betrieb auf Strecken mit Stichstreckenblock jedoch eher
den Vorschriften der Ril 408 unter, da hier der Streckenblock
die Zugfolge sichert.

Ein aus Experten gebildeter Arbeitskreis hat die aktuellen
Quellen betrieblicher Regeln fur den Betrieb von Strecken mit
Stichstreckenblock zusammengetragen und diskutiert. Es wurde
festgestellt, dass der Betrieb von Stichstrecken, bis auf noch
zu bildende Regeln fur das Benachrichtigen von Arbeitsstellen
und Bahnubergangsposten, vollstandig auf bestehenden und
anerkannten Regeln der Ril 408 basiert.

Zur Reduzierung der Komplexitdt zu kombinierender Regeln
fur den Anwender wurden die als wesentlich erachteten Regeln
der Ril 408 speziell fur den Betrieb von Strecken mit Stich-
streckenblock in je einem Modul fur Fahrdienstleiter sowie fur
Tf zusammengefasst und dabei besondere Regeln Uber das
EinfUhren des neuen Verfahrens der Zustimmung zur Fahrt
fur die Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke geschaffen
(Abbildungen 3 und 4).
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Richtlinie

Ziige fahren Besonderheiten
Zugfahrten auf Strecken mit Stichstr fiihren - 408.0486
Regeln fiir Fahrdienstleiter und Zugpersonal Seite 1

1 Begriff

(1) Strecken mit Stichstreckenblock sind eingleisige Stichstrecken, die mit Stre- Strecke mit
ckenblock ausgeriistel sind und nur aus einem Zugloly
Dabei befinden sich alle Bedieneinrichtungen des Stichstreckenblocks auf der block
angrenzenden Zugmeldestelle,

hnitt bestehen.

2 Zustimmung zur Abfahrt
(1

Wenn der Fahrdienstleiter es anordnet, muss der Zugfihrer die Zustimmung Zustimmung
zur Fahrt vor der Abfahrt auf der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke zur Fahrt
beim Fahrdienstleiter einhalen

(2

Filr die Anforderung der Zustimmung zur Abfahrt ist durch den Zugfihrer fol-  Wortlaut
gender Wortlaut zu verwenden:

Darf Zug (Nummer) in (Name der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke)
abfahren?®

Die Zustimmung durch den Fahrdienstieiter lautet

Zug (Nummer) darf in (Name der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke)

abfahren.”
Steht der Fahrt ein Hindernis entgegen, so ist die Zustimmung durch den
Fahrdienstleiter zu verweigern mit dem Wortlaut:
Mein, warten.”
(3) Der Fahrdienstleiter darf die Zustimmung bis zu 10 Minuten vor der voraus-  Zeitpunkt

sichtlichen Abfahrt erteilen,

In den Ortlichen Richtlinien kann eine kirzere Frist angeordnet sein.

(4) Zur Dokumentation der Ancrdnung zum Einholen der Zustimmung und der
entsprechenden Meldungen fiihren der Fahrdienstleiter und der Zugflhrer je
ein Fernsprechbuch fir Strecken mit Stichstreckenblock nach Vordruck
408.0486V01.

3 UnregelmaBigkeiten, Stérungen
(1

Das Zugpersonal muss Zugverspatungen von 5 Minuten und mehr an den Verspitungen
Fahrdienstleiter der ang 1 Zugmeldestelle mekien,

(2

Sind Telekommunikationseinrichtungen vallig gestort und muss der Zugfidhrer Véllig gestdrte
die Zustimmung zur Abfahrt auf der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke Verstindigung
beim Fahrdienstleiter einholen, darf der Zug auf der Betriebssielle am Ende

Quelle: DB AG

der Stichstrecke nicht abfahren

Abbildung 3: Entwurf des Moduls 408.0486

Zusatzlich wurden Regeln und Vordrucke zur Dokumentation
spezifischer, betriebswichtiger Gesprache und Meldungen neu
aufgenommen. Ausgehend von diesen Erkenntnissen wurden
den beteiligten Experten die Entwlrfe der besonderen Regeln
fur den Betrieb auf Strecken mit Stichstreckenblock vorgelegt.
Die Regeln wurden diskutiert, abgestimmt und unter Beachtung
der fur den Bahnbetrieb einschlagigen gesetzlichen Vorschriften
und Richtlinien fur hinreichend sicher befunden. Ein Uber einen
Zeitraum von einem Jahr durchgeflhrter Pilotbetrieb auf der
Strecke Darmstadt-Eberstadt — Pfungstadt ist reibungslos
verlaufen und unterstitzt das weitere Vorgehen.

Baubetriebliche Zugregelung

Das Einrichten eines Stichstreckenblockes kann perspektivisch
auch im Rahmen von Bauzustédnden oder langer andauernden
Stérungen (zum Beispiel Streckenunterbrechung in Folge eines
Hangrutsches) helfen, den Zugbetrieb bis moglichst dicht an
vorUbergehend eingerichtete Baustellen mit einhergehenden
Streckenunterbrechungen oder stérungsbedingten Zwangs-
Endpunkten aufrecht zu erhalten. Schienenersatzverkehre
kénnen minimiert und Trassenerldse gesichert werden, wenn
schienengebundene Pendelverkehre im Ein-Zug-Betrieb nach
und von Haltepunkten der freien Strecke mittels eines vorUber-
gehend eingerichteten Stichstreckenblocks durchgefthrtwerden
konnen. Uberdies kénnen die Kosten fir den einzurichtenden
Schienenersatzverkehr auf das notwendigste MaB beschrankt
bleiben. Fahrzeitverluste durch Umwege beim aufwendigen
Anfahren der Schienentarifpunkte durch den Bus Uber die
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1 Regelung und Sicherung der Zugfolge

Richtlinie

Ziige fahren Besonderheiten
Zugfahrten auf mit fii —Re- 408.0487
geln fiir Fahrdienstleiter Seite 1

gespearr werden, muss der Fahrdienstleiter vor der Sperrung nach Abschnitt

Fachautor |INPB 4, Dirk Enders. Tel: 069 265-31636 Entwurf: 07.12.2012

Zugfahrten auf S mit ~ Regeln

fiir Fahrdienstieiter

1 Absalz 2 feststellen, dass die Strecke frei von Fahrzeugen ist.
4) Bei unvor

hare Sperrun-

(1) Auf Strecken mit Stichstreckenblock darf sich in der Regel nur ein Zug befin- Ein-Zug-
den Betrieb
(2) Eine Strecke mit Stlchstreckenblock gilt als frei, wenn der Fahrdienstieiter Freisein der
durch Auswertung des b ks oder eine R gspruf festge- Strecke, Riu-
stellt hat, dass ein Zug v ig auf der angs len Zi an-
gekommen isl.
(3) Das Abstellen von Fahrzeugen auf Strecken mit kenblock auller-
halb von gesperrten Gleisen ist nicht zuldssig,
2 Befehle
Miissan Befehle enteilt werden, muss der F die zur
Fahrt fir die Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke anordnen und nachwei-
sen.
Der Fahrdienstieiter muss Befehle jeweils fir Fahrien in die Stichstrecke und
fiir Fahrten aus der Sticl erteilen. Er darf Befeh-
le filr die Fahrt aus der Stlchstredve bereits vor der Fahrt in die Stichstrecke
Ubermitteln.
In den Befehlsvordrucken ist die Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke
sinngemal als Zugmeldestelle zu behandeln.
3 Zug- und Rangierfahrten auf Strecken mit Stichstrecken-
block
(1) Eine Fahrt in die Strecke mit Stichstreckenblock wird in der Regel mit Haupt- Fahrt in die
signal zugelassen: die Zulassung gilt bis zum Halt der zur Zug- Sti
fahrt vor dem Einfahrsignal der angrenzenden Zugmeldestelle.
(2) Eine Fahrt aus der Strecke mit Stichstreckenblock in die ang Fahrt aus der
Zugmeldestelle wird in der Regel mit Hauptsignal zugelassen. Stichstrecke
[(3) Das Rangi auf mit aufterhalb von Bauglel- Rangieren
sen ist nicht zuldssig. Die Regeln in Modul 408.0851 Abschnitt 3 gelten,
wenn der Fahrdienstleiter zuvor das Freisein der Strecke fesigestellt hat,
4 Sperren von Gleisen
(1) Der Fahrdienstleiter der angrenzenden Zugmeldestelie ist fir die Sperrung Zustandigkeit
der Gleise einer Strecke mit Stichstreckenblock zustandig.
(2) Es ist zuldssig, die Strecke zwischen der ang und i
der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke oder elnzelne Abschnitte der
freien Strecke zu sperren.
(3) Missen Gleise aufl Grund von Arb gemal einer schriftlichen A Arbaiten

Uit ab X000

408.0487
Seite 2

Sperrungen und gleichzeitiger Streckenbelegung
durch eine Zugfahrt muss der Fahrdienstieiter gegebenenfalls Manahmen

F auf mit 408.0487
ren — Regeln fiir Fahrdienstleiter Seite 3

5 Benachrichtigen von
Arbeitsstellen

(1) Beider B ichtigung von B g p gilt Fok

Bahniibergangsposten  und

des: Bahniiber-
gangspostan

Der Fahrdienstieiter muss Eahnubergangspnslen auch dber Zige

benachrichti die van der am Ende der Stichstrecke zur

angrenzenden Zugmeldestelle fahren,

- Fiir die Dauer der Benachrichtigung muss der Fahrdienstleiter fir die
Betrebsstelle am Ende der Stichstrecke anordnen, dass die Zustimmung
zur Abfahrt durch den Zugfiihrer angefordert wird,

Der Fahrdienstieiter muss Bahnibergangsposten unmittelbar vor dem Er-
tellen der Zustimmung zur Fahrt auf der Betriebsstelle am Ende der Stich-
strecke bezw. der Zulassung der Fahn auf der angrenzenden
Zugmeldestelle benachrichtigen,

Einen muss der f mit den Worten:

Zug (Nummer) in (Name der Betriebsstelle am Ende der Stchstrecke |
) voral tlich ab (Minute der voraussicht-

e
lichen Abfahrtzeit)”

benachrichtigen.

(2) Beider B igung von A Arbeitsstellen

en gilt F

- Der Fahrdienstleiter darf dem Beginn der Arbeiten erst zustimmen, wenn
die Stichstrecke geraumt ist.

- Fir die Dauer der ing muss der Fal for die
Betrebsstelle am Ende der Stichstrecke anordnen, dass die Zustimmung
zur Abfahrt durch den Zugfilhrer angefordert wird,

- Die Benachrichtigung muss unmittelbar vor dem Ereilen der
Zustimmung zur Fahrt aul der Betriebsstelle am Ende der Stichstrecke
bzw. der Zulassung der Fahrt auf der angrenzenden Zugmeldestelle erfol-
gen.

- Eine Arbeitsstelle ist mit den Worten:
«Zug (Nummer) von (Name der am Ende der Sti ke |

angrenzenden Zugmeldestellel nach (Name der Betriebsstelle
am Ende der Stich i/ Zi 5 lle)*

zu benachrichtigen

6 Unregelm&ﬁigkaiten Stérungen

(1) Sind Ti vallig gestort und missen Zustim- Vallig gestérte
mungen zur Fahrt erteilt werden, sind weitere Zugfahrten nach Stérungsein- Verstindigung
tritt micht zuldssig.

guibg ab XX KK KXXK

Zug auf mit - Regeln 403.0487
fiir Fahrdienstleiter Seite 4
Riumungs- (2) Bei Stérungen des Stichstreckenblocks ist die angrenzende Zugmeldestelle

L F gsprifstelle.

gen bei Gefahr nach Modul 408.0581 reffen. 7 Zugmeldebuch fiir Strecken mit Stichstreckenblock
o}
[Richtung von und nach ;
Q
1 | 2 1 1 5 & g
Tag — Abfaht | Ankunt Gleis §
Abbildung 4: Entwurf des Moduls 408.0487 fiir den Betrieb von Strecken mit Stichstreckenblock (Ausschnitt)
- -
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Abbildung 5: Baubedingte Variante einer voribergehenden Nutzung des Stichstreckenblocks
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StraBBe reduzieren sich ebenfalls auf ein Minimum. Abbildung 5
zeigt ein Beispiel, wie eine solche vortbergehende Nutzung
des Stichstreckenblocks aussehen kann.

Der Vorteil liegt darin, dass bei der Verwendung des Stich-
streckenblocks auf eine Zugfolgesicherung durch Streckenblock
nicht verzichtet werden muss. Ein Nachweis gleicher Sicherheit
bei der Wahl des Stichstreckenblocks ist demnach vollig unpro-
blematisch, wahrend verfahrensbasierte Sicherungsformen, die
rein auf Zugmeldungen basieren, nur fUr eine sehr begrenzte
Zeitdauer oder eine begrenzte Anzahl von Zugfahrten genutzt
werden darf.

CSM-Verfahren

Exkurs
CSM-VO (Common Safety Methods)

Unterschiede in der Bewertung und Akzeptanz von Verédnde-
rungen in der Eisenbahntechnik stellten in der Vergangenheit
einhaufiges Hindernis fur den grenziberschreitenden Verkehr
und die Zulassung von Eisenbahnfahrzeugen und Produkten
der Eisenbahntechnik in den verschiedenen EU-Mitglied-
staaten dar. Einrisikobasierter Ansatz miteiner Harmonisierung
der Bewertungsmethoden auf dem Eisenbahnsektor wird zur
Verbesserung der gegenseitigen Anerkennung und Akzeptanz
kompatibler Systeme beitragen.

Die CSMliefern einen harmonisierten Rahmen fir die Risikobe-
wertung durch die Verschreibung von so genannten ,Hazard
Identifications” bei der Risikoanalyse und Risikobewertung.
Die CSM-Verordnung bildet einen umfassenden Rahmen
fir den Einsatz von Methoden zur Risikobewertung, um
Anderungen zu beurteilen, so dass auch fir die Nutzung der
bereits vorhandenen Methoden zur Identifizierung vorhandener
Risiken anerkannte Verhaltenskodizes und Bezugssysteme
akzeptiert werden kdénnen.

(Quelle: European Railway Agency (ERA), Essay tiber ,Gemein-
same Methoden fir die Sicherheitsbewertung*)

Nach dem erfolgreich verlaufenden Pilotbetrieb sehen die im
Exkurs erlauterten Regeln der CSM-VO vor, dass Anderungen
betrieblich-sicherheitlicher Regelwerke vor deren Einfuhrung
einer sicherheitlichen Betrachtung und Bewertung zu unterziehen
sind. Hierzu wurde ein Expertenteam berufen, welches ein bei
der DB Netz AG aus der CSM-VO abgeleitetes normiertes
Verfahren zur qualitativen und ggf. quantitativen Bewertung
der Anderungen abarbeitet. Bei signifikanten Anderungen, also
bedeutsamen Auswirkungen aufsicherheitliche Prozesse, istdas
Ergebnis dieser Untersuchung zusatzlich einer unabhangigen
Bewertungsstelle zu Ubergeben, die ihrerseits die Korrektheit
und Plausibilitdt der Dokumentation Uberprtft und beurteilt.

Nach diesem Verfahren, welches aktuellkurz vordem Abschluss
steht, kann die Ubernahme der Regeln in die Ril 408 formell
angestoBen werden. Dazu z&hlen ein Stellungnahmeverfahren,
bei dem alle Eisenbahnunternehmen im Anwendungsbereich
der Ril 408 die Moglichkeit erhalten, auf die Anderungen der

Infrastruktur [l

Regeln Einfluss zu nehmen sowie eine Beteiligung der Eisen-
bahnaufsichtsbehdérde im Rahmen der Meldung nach ESiV
(Eisenbahn-Sicherheitsverordnung). Ziel ist eine Aufnahme
der Module in Ril 408 im Rahmen der Aktualisierung A 00 im
Dezember 2015.

Ausblick

Das betriebliche Regelwerk dient dem Zweck, verbindliche
Regeln unterhalb der gesetzlichen und eher allgemein
gehaltenen Normen zu bilden, nach denen die jeweiligen
Funktionsgruppen — die am origin&ren Bahnbetrieb beteiligten
Anwender —arbeiten kdnnen. Vollstandigkeit, Richtigkeit, Hand-
lungssicherheit, Verstandlichkeit und Einfachheit sind dabei nur
einige Pramissen, die der jeweilige Fachautor in seine tagliche
Arbeit einflieBen lassen muss.

Dabei stellen bahnbetriebliche Richtlinien in keinster Weise
monolithische Gebilde dar. Sie haben vielmehr der Weiterent-
wicklung innovativer Technik und Systeme zu folgen. Es mussen
immer auch die Belange der Anwender bertcksichtigt werden,
damit diese Regeln nicht einen reinen Selbstzweck verfolgen.
Im Gegensatz zu Software&nderungen, die in einem System
einmal aufgespielt und dann sofort digital umgesetzt werden
kénnen, arbeiten Menschen kognitiv — neue Regeln muissen
bekannt gemacht, geschult und eingetbt werden. Hier durfen
Anderungsintervalle sich nicht selbst tiberholen. Nur so entsteht
beim Anwender das notwendige Verstandnis und daraus abge-
leitet die unabdingbare Handlungssicherheit insbesondere bei
verfahrensgesicherten Ablaufen.

Die neuen betrieblichen Regeln fur Strecken mit Stichstrecken-
block bewegen sich in dem Rahmen bisher bereits bekannter
Verfahrensschemata. Der Anwender wird sich darin wieder-
finden, wie der Pilotbetrieb bereits gezeigt hat. Bezogen auf
den Zweck der Regeln wird lediglich eine Fokussierung und
Schéarfung der Vorschriften auf die Belange der einfachen
Verhaltnisse von Stichbahnen vollzogen, die man nicht Gber
den Zugleitbetrieb regeln méchte, weil dort ein so genannter
Ein-Zug-Betrieb nicht vorgesehen ist.

Denkbar ist es, nach Einflhrung dieser Regeln im Geltungs-
bereich der Eisenbahnen des Bundes auch eine Ubernahme in
das Regelwerk der nichtbundeseigenen Eisenbahnen (FV-NE)
anzustreben. Entsprechende betriebliche Fachgremien kénnen
beiBedarfeinbezogen und Erweiterungen des Regelwerks dort
beschlossen werden.

Die Regeln fur Strecken mit Stichstreckenblock leisten einen
Beitrag zur Sicherheit und zur Festigung einer wirtschaftlichen
Betriebsflhrung auf Nebenbahnen mit einfachsten betrieblichen
Verhéltnissen. Man sieht sehr deutlich, dass das Spektrum
dieses Verfahrens eine Vielzahl von Einsatzmdoglichkeiten bietet
und dabei das Potenzial der Leit- und Sicherungstechnik voll
ausnutzt. =
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