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Um den steigenden Belastungen auf den am starksten
beanspruchten Streckenverbindungen des deutschen Eisen-
bahnnetzes mit innovativen Lésungen zu begegnen, setzt
die DB InfraGO AG seit Ende 2022 auf die smarte Schienen-
instandhaltung mit High Speed Grinding (HSG) von Vossloh.
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Die DB-Instandhaltungsstrategie sieht drei Schleifkam-
pagnen pro Jahr im Abstand von vier Monaten fUr das
komplette Hochleistungsnetz vor. Um die mindestens
14.000 Fertigkilometer pro Jahr zu erbringen, organi-
siert und koordiniert Vossloh séamtliche Aufgaben fur
die Schleitkampagnen inklusive der Planung, wo und
wann geschliffen wird, dem Bestellen eines Fahrplans
sowie einem eventuellen Nachholen von Schichten bei
Stérungen in Eigenregie.

Wé&hrend zu Beginn noch mit einem homogenen
Abtrag gearbeitet wurde, erfolgt die Schleifleistung
seit Mai 2023 gemaB den erfassten Messergebnissen.
Denn der weiterentwickelte HSG-Schleifzug verfugt
Uber umfangreiche Messtechnik, um Quer- und Langs-
profilmessungen durchzufihren. Der zuséatzliche
Trolley fur die Wirbelstromprifung sichert eine noch
verlasslichere Risspravention.

Die Sensortechnik arbeitet relativ autonom und misst
beide Schienen gleichzeitig, wodurch auch eine Spur-
weitenermittiung maoglich ist. Mittels Querprofiimes-
sung lasst sich auch die VerschleiBreserve im Schie-
nenkopf messen. Samtliche Zustandsdaten werden
metergenau erfasst und eindeutig lokalisiert.



Quelle: Vossloh
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Erhebt der smart HSG den Schienenzustand, flieBen
die erhobenen Zustandsdaten in eine gesicherte und
zentralisierte Datenbank in der Cloud, wo sie zur Algo-
rithmus-basierten Verarbeitung der Messungen — also
fur die ,lernende* Auswertung — und Implementierung
in der Anwendung ,maintenance planning easy* zur
Verflgung stehen.

mapl-e beschrankt sich nicht auf die Darstellung von
Messdaten, sondern unterteilt die gemessene Strecke
in verschiedene Bearbeitungsabschnitte — je nach
Fehlertyp und -tiefe und visualisiert den Schienen-
zustand intuitiv in Ampelfarben. Diese simplifizierte
Bewertung von gut, schlecht und kritisch kann tber
Toleranzbander durch Veranderung der Schwellen-
werte jederzeit schnell und einfach angepasst werden
und deren Auswirkungen auf Schichtleistung und
Kosten ersehen.

Dank eines kompletten Uberblicks kénnen die zu
bearbeitenden Streckenabschnitte priorisiert und
entsprechende MaBnahmen gezielt geplant werden.
Somit vereinfacht mapl-e den gesamten Planungs-
und Steuerungsprozess der Schieneninstandhaltung.

Auf Basis der Erkenntnisse aus mapl-e und dank des
neuen Schleifaggregats werden bei der anschlie-
Benden Schleifkampagne mithilfe des Schleifspuren-
generators die Sensordaten zur automatischen
Auswahl der Schleifspuren verwendet.

Diese Vorgehensweise ermdglicht sowohl eine
zielgerichtete Reaktion auf den erfassten Zustand

des Querprofils als auch eine préazise Fuhrung der
Schleifkérper entlang der Fahrkante. Die Schleif-
facetten werden im folgenden Schleifzyklus ggf.
von der Laufflache hin zur Fahrkante verschoben.
Dank der in die Lange gezogenen Kontaktlinie ist
das Entfernen der versprédeten Oberflache und
moglicher Verriffelungen sichergestellt.

Streckenverfiigbarkeit im
Mittelpunkt

Zusammenfassend Ubererfullt der smart HSG die Anfor-
derungen an die praventive Schieneninstandhaltung:
Sowohl die geforderte Qualitat (Querprofil, Langsprofil,
Rauheit) als auch die Effektivitat sind kontinuierlich
messbar —trotz der hohen Vorschubgeschwindigkeit.

Mit der Weiterentwicklung des Schleifzugs zum
Diagnosefahrzeug sind gleich mehrere richtungs-
weisende Vorteile verbunden: Erstmals wird eine
Datenerhebung des Schienenzustands ohne Stre-
ckensperrung oder Fahrplanstérung mit Geschwin-
digkeiten bis 120 km/h méglich. Schienenbearbeitung
und Zustandsdiagnose werden auf effiziente Weise
in nur einer Uberfahrt miteinander verbunden. Das
unterstltzt eine auf den operativen Betrieb minimal
invasive MaBnahmendurchfthrung.

Parallel werden weniger korrektive Schienen-
instandhaltungsmaBnahmen bendtigt, was gleich-
bedeutend flr weniger Sperrpausen steht. All das
fuhrt zu einer besseren Kostenkontrolle und hohen
Gleisverfugbarkeit. [

mapl-e ist der wesent-
liche Baustein fiir eine

vereinfachte Planung
und Steuerung der

Schieneninstandhaltung
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