B Ausbildung, Priifung & Beruf

Praxiswissen fiir Triebfahrzeugfiihrer und Fahrdienstleiter

Die Abfahrt eines Zuges

Der Bahn Fachverlag hat.eine \neue
Serie fur Triebfahrzeugfihrer und
Fahrdienstleiter gestartet. Das Ziel ist
es, praxisrelevantes Wissen fir einen
reibungslosen Eisenbahnbetrieb anhand
konkreter Beispiele zu veranschaulichen.
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Der Praxisfall:

Nach einem fahrplanméaBigen Aufenthalt in einem
Bahnhof missachtet der Triebfahrzeugfihrer einer
S-Bahn das Halt zeigende Hauptsignal, und das

Fahrzeug st6Bt mit einer entgegenkommenden S-Bahn zusammen.

Welche Voraussetzungen erflllt werden missen, bevor ein Zug einen

Bahnhof verlasst, erlautert der folgende Beitrag. Die Kernfrage lautet:

» Wie erfolgt die Abfahrt eines Zuges aus einem Bahnhof?

Am 2. Februar 1990 halt eine S-Bahn der Linie S 14
fahrplanmaBig im Gleis 2 des Bahnhofes R-Heim. Die
Fahrgaste steigen aus und ein. Das Ausfahrsignal
zeigt Hp 0 — Halt".

Der Triebfahrzeugfuhrer (Tf) der S-Bahn hat bei der
Einfahrt in den Bahnhof das haltzeigende Vorsignal
(Signalstellung Vr0) aufgenommen und mit,, Wachsam*
bestatigt. Nach dem Fahrgastwechsel fertigt der
Tf seine S-Bahn ab, jedoch ohne die Fahrtstellung
des Hauptsignals zu prufen. Der Tf fahrt gegen das
haltzeigende Hauptsignal ab.

In der Zwischenzeit hat wenige hundert Meter hinter
dem Bahnhof eine in entgegenkommender Richtung
vollbesetzte S-Bahn aufgrund eines auBerplanmaBig
in R-Heim stehenden Zuges das Richtung F-Heim
befahrene Hauptgleis gekreuzt. Als der Tf das halt-
zeigende Hauptsignal erkennt, leitet er eine sofort
eine Schnellbremsung ein — jedoch zu spét: Gegen
16:45 Uhr stoBen die Zuge frontal zusammen. Beide
Schienenfahrzeuge kollidieren trotz der von den Tf
eingeleiteten Schnellbremsung bei einer Geschwindig-
keitvon 66 (S-Bahn Richtung F-Heim) beziehungsweise
zirka 40 km/h (S-Bahn Richtung W-Baden).l" Das
Ungluck fordert 17 Menschenleben, es werden mehr
als 80 Fahrgéste schwer verletzt.

Was war geschehen? Der Tfisttrotz des Halt-zeigenden
Hauptsignals abgefahren und hat nicht die Zustimmung
des Fahrdienstleiters (Fdl) zur Fahrtabgewartet. Bevor
ein Zug auf einem Bahnhof abfahren darf, mussen
Voraussetzungen sowohl von Seiten des Eisenbahn-
verkehrsunternehmens (Zugpersonal, wie zum Beispiel
Tf)und des Eisenbahninfrastrukturunternehmens (Fdl)
erfullt werden. In dieser Folge wird aufgezeigt, welche
Voraussetzungen dies sind und wie die Abfahrt eines
Zuges aus einem Bahnhof erfolgt. Es wird dabei die
Perspektive Zugpersonal (Tf) und Fdl betrachtet.
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Bevor ein Zug auf dem Zuganfangsbahnhof oder einem
Unterwegsbahnhof, auf dem sich die Zugzusammen-
setzung (zum Beispiel Einstellen neuer Wagen oder
Wagengruppen) oder die Fahrtrichtung des Zuges
geéndert hat, abfahren kann, muss er vorbereitet sein.

Dazu gehort beispielsweise, dass eine Bremsprobe
durchgefthrtwurde und die Zugsignale angebrachtsind.
Im» Betriebsregelwerk (BRW), Modul 4321 sind ausfuhr-
lich die Kriterien fur die Zugvorbereitung beschrieben.

Wenn diese MaBnahmen abgeschlossen sind, muss
in den oben genannten Féllen (Zuganfangsbahnhof
beziehungsweise Unterwegsbahnhofen, auf denen
sich die Zusammensetzung oder die Fahrtrichtung
des Zuges geénderthat) gemaB » Fahrdienstvorschrift
Modul 408.0321 der Triebfahrzeugfuhrer oder ein
anderer Mitarbeiter dem Fahrdienstleiter melden, dass
der Zug vorbereitet ist — auBer, der Fdl hat bereits die
Zustimmung zur Abfahrt gegeben.

Diese Meldung kann vom Tf, beispielsweise Uber die
»Zugvorbereitungsmeldung®, mittels GSM-R abge-
sendet werden. Der Fahrdienstleiter erkennt dann im
Leitsystem Disposition (LeiDiS), dass sich der Zug
vorbereitet gemeldet hat.

) Der Zugist nunam Zuganfangsbahnhof vorbereitet
und soll abfahren. Welche Tatigkeiten sind bis zur
Abfahrt des Zuges erforderlich?

Der Zugfuhrer (Zf) stellt im ersten Schritt die ,Abfahr-

bereitschaft” fest:

m FEin Zug darf gemaB » Betriebsregelwerk,
Modul 5332 nur abfahren, wenn er abfahrbereit
ist. Das Modul gibt auch Auskunft dazu, wann ein
Zug abfahrbereit ist (Abbildung 1). So missen
zum Beispiel die Ladearbeiten eingestellt und
die AuBentUren zum Aus- oder Einsteigen
geschlossen sein.

Esistauchmaoglich, dass der Tf Aufgaben des Zf tber-
nimmt, diesist je nach Eisenbahnverkehrsunternehmen
unterschiedlich geregelt (» BRW.5332).

Mit die wichtigste Voraussetzung ist gemaB » Fahr-
dienstvorschrift, Modul 408.0331, dass der Fahrdienst-
leiter der Abfahrt zugestimmt hat — nur dann darf der
Zug abfahren!

Die Fahrdienstvorschrift erlautert in diesem Modul,
welche Arten der Zustimmung der Fahrdienstleiter
geben kann. Diese werden im Teil B dieses Artikels
beschrieben (Seite 33).

m Wenn bei Reisezigen die Abfahrtszeit geman
Fahrplan erreicht ist, geht es nun an den
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VDV Die Verkehrs-
VDV-Schrift unternehmen
Betriebsregelwerk EVU Regel zum Durchfuhren des Betriebes

Zilge fahren
Abfahrbereitschaft feststellen

BRW.5332

Seite 1 von 1

1 Grundsatz

(1) Ein Zug darf nur abfahren, wenn er abfahrbereit ist. Der Zugfuhrer
muss feststellen, dass der Zug abfahrbereit ist.

2 Wann ist ein Zug abfahrbereit?

(1) Ein Zug ist abfahrbereit, wenn
— er vorbereitet ist,
— die Ladearbeiten eingestellt sind,

— die AuBentiren zum Aus- oder Einsteigen und — soweit vorge-
schrieben — andere Auentlren geschlossen sind,

— zusatzliche Bedingungen erfullt sind, z. B. bei Zugen mit Wir-
belstrombremse.

Feststellen

Bedingungen

Abbildung 1: Auszug BRW.5332 Abfahrbereitschaft feststellen

Quelle: Betriebsregelwerk EVU des VDV

VDV-Schrift
Betriebsregelwerk EVU

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

| Regelungen zum Durchfiihren des Betriebes

Ziige fahren
AuRentiiren bei Reisezugwagen

BRW.5332A01
Seite 1 von 1

1 AuBentiiren schlieRen

(1) Die AuBentiren dirfen erst geschlossen werden, wenn die
Reisenden aus- und eingestiegen sind.

(2) Vor dem SchlieRen der Tiren muss die Zugaufsicht einen
Achtungspfiff geben.

Wenn ein Zugschaffner einen Zug begleitet und der Triebfahrzeug-
fuhrer die Zugaufsicht wahmimmt, muss der Zugschaffner den
Achtungspfiff geben.

Wenn der Zug nicht begleitet wird, entfallt der Achtungspfiff.

(3) Wenn der Triebfahrzeugfilhrer die Aulentiiren vom Flhrerraum aus
schliel3t, ist das SchlieBen der Tlren durch Lautsprecher anzukiin-
digen.

Dies ist nicht erforderlich, wenn ein Warntongeber vorhanden ist
oder im Wagenzug ausschliellich Fahrzeuge mit dem Kennbuch-
staben ,a" in der Gattungsbezeichnung oder hinter der
Fahrzeugnummer sind.

Grundsatz

Achtungspfiff

Vom Fiihrerraum aus
schliefien

Abbildung 2: Auszug BRW.5332A01 AuBenttiren schlieBen

Quelle: Betriebsregelwerk EVU des VDV




eigentlichen Abfahrtsvorgang. Bei Guterztgen,
Triebfahrzeugfuhrten, Leerfahrten etc. ist es
auch moglich und zuléssig, vor der eigentlichen
Abfahrtszeit abzufahren (jedoch maximal 3 Std
vor der im Fahrplan angegebenen Zeit, gemai
» Ril 420).

® Bei der Abfahrt nimmt die ,Zugaufsicht” wichtige
Aufgaben wahr, die Zugaufsicht dabei kann von
einer ortlichen Aufsicht oder vom Zf beziehungs-
weise dem Tf ibernommen werden.

m Bei Reisezigen muss vor dem SchlieBen der
AuBenturen ein Achtungspfiff von der Zugaufsicht
gegeben werden. Wenn der Zug nicht begleitet
wird, entfallt der Achtungspfiff.

® Nun folgt bei Reiseztigen das SchlieBen der
AuBenttren (Abbildung 2). Falls der Tf die Turen
vom Flhrerraum aus schlieft, ist das SchlieBen
der Turen durch Lautsprecher anzukundigen
— je nach Bauart des Zuges kann darauf aber
auch verzichtet werden, siehe » BRW Modul
5332A01 1 (3).

®m Zf und Zugschaffner prufen, ob alle AuBen-
tlren geschlossen sind und keine Reisenden
oder Gegenstande eingeklemmt sind. Der
Zugschaffner meldet dies dem Zf mit einer
orangefarbenen Zugbegleiter-Meldescheibe,
bei Dunkelheit mit einer weil} leuchtenden
Handlampe.

® Die Feststellung, dass die AuBentlren
geschlossen sind sowie keine Reisenden oder
Gegenstande eingeklemmt sind, kann — je nach
Bauart des Triebfahrzeuges/Steuerwagens —
auch entfallen. Dann Ubernimmt die Technik
diese Prufung. Das Ergebnis wird dem Tf dann
angezeigt (zum Beispiel Leuchtmelder ,T*im
MFA/MFD des Triebfahrzeugs).

Die Zugaufsicht erteilt nach der Prtfung den Abfahr-
auftrag (Signal Zp 9) an den Tf. Dies entfallt, wenn
der Tf selbst die Zugaufsicht wahrnimmt. Im Modul
» BRW.5332A02 ist ausfuhrlich erldutert, welche Arten
und Besonderheiten des Abfahrauftrages es gibt
(Abbildung 3 und Infobox Signale, Seite 35).

m Der Tf darf nur dann abfahren, wenn
die Bedingungen fiir die Abfahrt erfiillt
sind.

Abbildung 4 stellt nochmal eine Zusammenfassung
der wesentlichen Kriterien dar, die erfullt sein missen
(» Betriebsregelwerk, Modul BRW.5333).
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bei ihr melden muss (Regelungen des EVU).

VDV Die Verkehrs-
VDV-Schrift unternehmen
Betriebsregelwerk EVU | Regelungen zur Durchfiihrung des Betriebes
Ziige fahren BRW.5332A02
Abfahrauftrag bei Rei g Seite 1 von 1
1 Bedingungen fiir den Abfahrauftrag
Die Zugaufsicht darf dem Triebfahrzeugfuhrer Abfahrauftrag ertei-
len, wenn
- auf Bahnh&fen der Fahrdienstieiter der Abfahrt zugestimmt hat,
wenn dies nach den fahrdienstlichen Regelungen erforderlich ist,
— der Zugleiter die Fahrerlaubnis erteilt hat, wenn dies nach den
fahrdienstlichen Regelungen erforderlich ist,
und
— der Zug abfahrbereit ist.
2 Art des Abfahrauftrags
(1) Der Abfahrauftrag ist miindlich oder durch Signal Zp 9 zu geben. Maglichkeiten
(2) Wenn der Abfahrauftrag mit Lick | Zp 9 gegeben werden kann, Lichtsignal
ist dieses Signal anzuwenden.
(3) Der mindliche Abfahrauftrag darf nicht durch einseitig gerichtete Mindiicher
Sprecheinrichtungen gegeben werden. Abfahrauftrag
(4) Bei Triebwagen darf der mindliche Abfahraufirag durch einen Triebwagen
maRig langen Ton mit der oder Klingelanlage ersetzt
werden.
(5) Auf Bahnhéfen ohne Ausfahrsignal darf die ériliche Aufsicht den  Bahnhiofe ohne
Abfahrauftrag mondlich erteilen, wenn der Triebfahrzeugfuhrer sich ~ Ausfahrsignal

Abbildung 3: Auszug BRW.5332A02 Abfahrauftrag Quelle: Betriebsregelwerk EVU des VDV

VDV Die Verkehrs-
VDV-Schrift unternehmen
Betriebsregelwerk EVU | Regelungen zum Durchfiihren des Betriebes
Ziige fahren BRW.5333
Abfahrt des Zuges Seite 1 von 2

1 Bedingungen fiir die Abfahrt

Der Triebfahrzeugfihrer darf nur abfahren, wenn folgende Bedin-
gungen erflllt sind:

1. Die Bremse muss in Ordnung sein.

2. Soweit erforderlich: Die Zustimmung des Fahrdienstleiters zur
Abfahrt liegt vor.

3. Soweit erforderlich: Die Fahrerlaubnis des Zugleiters liegt vor.
4.  Die Abfahrbereitschaft muss hergestellt sein.

Sofern der Triebfahrzeugfihrer nicht selbst die Zugaufsicht
wahmimmt, muss der Zugfilhrer des Zuges oder die orliche
Aufsicht den Abfahraufirag erteilt haben oder das Lichtsignal
Zp 9 muss leuchten.

6. Soweit vorhanden, muss die Uberwachungseinrichtung im
Fuhrerraum anzeigen, dass die Aufentlren geschlossen sind,
auch dann, wenn bereits ein Abfahrauftrag erteilt wurde.

Wenn die Dbenvachungseinrichtung anzeigt, dass die Aullen-
tiiren nicht geschlossen sind, muss der Triebfahrzeugfiihrer
die Zugbegleiter oder - bei Zligen, die nicht begleitet werden -
die Reisenden auffordern, die Toren zu schiiefen.

Wenn weiterhin angezeigt wird, dass die AuBentiiren nicht ge-
schlossen sind, darf der Triebfahrzeugfihrer nur abfahren,
wenn erneut durch Hinsehen festgestellt worden ist, dass die
Aufentiiren geschlossen sind.

Abbildung 4: Auszug BRW.5333 Bedingungen fiir die Abfahrt

Quelle: Betriebsregelwerk EVU des VDV
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Die Abfahrt eines Zuges

Bei Reiseziigen mussen die Vorgange durch Trieb-
fahrzeugfuhrer, Triebfahrzeugbegleiter, Zugfuhrer,
Zugschaffner oder 6rtliche Aufsicht (die die Zugauf-
sicht wahrnimmt) nun bei der Abfahrt am Zug
beobachtet werden.

Istim Fuhrerraum eine Uberwachungseinrichtung fur
AuBenturen wirksam (und sind keine Reisezugwagen
mit Kennbuchstaben “n“ oder ,y* eingestellt), muss
der Tf die Vorgange am Zug nicht beobachten.

Eine Zusammenfassung, wie die beispielhafte Abfahrt
eines Zuges aus EVU-Sicht ab lauft, ergibt sich aus
der Tabelle 1.

Bei Guterzlgen ist bei der Erstanfahrt nach Zugbil-
dung oder Abstellung eine ,Anfahrprobe"” erforder-
lich. Mittels dieser Anfahrprobe soll gepruft werden,
ob beispielsweise alle Festlegemittel entferntwurden
(» Betriebsregelwerk, Modul BRW.5332).

Der Zugféhrtlos und befahrt nun gegebenenfalls den
anschlieBenden Weichenbereich. Hier muss der Tf
wissen, wie lange der anschlieBende Weichenbereich
giltund welche Geschwindigkeiten wie weit zu fahren
sind (siehe » Deine Bahn 10/2019, S. 26f.).

Zurtick zum Praxisfall: Um die Sicherheit zu erhdhen,
wurde nach dem Unfall in R-Heim unter anderem
die punktférmige Zugbeeinflussung (PZB) mit dem
Betriebsprogramm PZB 90 weiterentwickelt. Mit
PZB 90 hat auch die ,restriktive Geschwindigkeits-
Uberwachung” Einzug erhalten.

Vereinfacht erklart: Wenn ein Zug an einem Vorsignal
in Stellung Vr 0 (1000 Hz) vorbeigefahren ist und
der Tf dies mit ,PZB Wachsam* bestatigt hat, den
wirksamen 500 Hz-Magnet Uberfahren hat und am
Bahnsteig halt, wird die ,restriktive Geschwindig-
keitslberwachung* aktiv. Sie Uberwacht nunfir eine
gewisse Wegstrecke die Hochstgeschwindigkeit
von 25 km/h und soll so ein Beschleunigen gegen
ein haltzeigendes Signal durch eine einsetzende
Zwangsbremsung verhindern.

Die Schweizerische Bundesbahn (SBB) hatim August
2015 eine ,Warn-App*“ eingefuhrt. Die Warn-App ist
eine Anwendung aufdemiPad des Lokpersonals. Der
Bewegungssensor im iPad erkennt, ob sich dieses
bewegt. So Uberpruft die App beim Anfahren des
ZugesimBahnhof, ob die Fahrtim Zugnummersystem
freigegeben ist. Wenn nicht, macht sie das Lokper-
sonal mit einer Halt-Meldung auf dem iPad und mit
einem Warnton auf die Situation aufmerksam und soll
sodas Triebfahrzeugpersonal zusétzlich gegentber
haltzeigenden Signalen sensibilisieren. Das System
selbst I6st keine Zwangsbremsung aus.?
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Zugpersonal und
Triebfahrzeug-
personal

Abfahrbereitschaft
feststellen

Achtungspfiff

AuBentdren
schlieBen

Prufen, ob AuBen-
tlren geschlossen
sind und keine
Personen einge-
klemmt sind

Abfahrauftrag

Abfahrt

Vorgange bei
der Abfahrt
beobachten

Lokbespannter
Reisezug

Tf und Zf

Zf stellt Abfahrbereit-
schaft fest

Zugaufsicht (in
diesem Beispiel Zf)
gibt Achtungspfiff

Zf schlieft die
AuBentlren

Zf pruft

Zf gibt Abfahrauftrag
(Signal Zp 9) an Tf

Tf fahrt ab

Tf und Zf
beobachten gege-
benenfalls die
Vorgénge bei der
Abfahrt (Baureihen-
abhangig beim Tf)

Triebzug

Tf

Aufgaben des Zf nimmt der Tf
wahr

Tf stellt die Abfahrbereitschaft
fest

Zugaufsicht (in diesem Fall
Tf) kiindigt gegebenenfalls
das SchlieBen der Turen an
(Baureihenabhangig)

Tf schlieBt die AuBenturen
(Baureihenabhangig, zum
Beispiel beim ICE schlieft der
Zf die AuBenturen und der Tf
verriegelt)

Tf praift
(Baureihenabhéngig)

Abfahrauftrag entfallt, da der Tf
in diesem Fall selbst die Zugauf-
sicht wahrnimmt

Tf fahrt ab

Tf beobachtet gegebenenfalls
Vorgénge bei der Abfahrt
(Baureihenabhéangig)

Tabelle 1: Beispielhafter Ablauf der Abfahrt eines Zuges aus EVU-Sicht
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Beispiel fiir Zustimmung des Fdl zur Abfahrt (Fahrtstellung des
Hauptsignals)

Wie erfolgt die Abfahrt nun aus
Sicht des FdI?

®m Der Fahrdienstleiter empfangt die Zugfertig-
meldung des Triebfahrzeugfuhrers.

Aus seinem Fahrplan fur Zugmeldestellen erkennt der
Fahrdienstleiter, wann welcher Zug in seinem Bahnhof
ab- beziehungsweise durchfahrt und welche Gleise
planmaBig hierzu genutzt werden sollten.

Der Fdl hat gemaB Fahrdienstvorschrift, Modul
408.0251 das ,Hauptsignal rechtzeitig auf Fahrt zu
stellen oder freizugeben® (Abbildung 5). Das bedeutet,
dass er rechtzeitig die FahrstraBe einstellen muss.
Die AusfahrzugstraBe wird gemaB PEPSI (Prufen,
Einstellen, Prifen und Sichern) eingestellt und das
Hauptsignal auf Fahrt gestellt. Wie diese PEPSI-Prufung
im Detail ablauft, kann in Deine Bahn 10/2019 S. 30f.
nachgelesen werden.

p Wie kannderFahrdienstleiterder Abfahrt
nun zustimmen?

Wie schonin Teil Abeschrieben, gilt grundsétzlich, dass
nur abgefahren werden darf, wenn der Fahrdienstleiter
der Abfahrtzugestimmthat. Die Arten der Zustimmung
sind der Fahrdienstvorschrift, Modul Ril 408.0331, zu
finden (Abbildung 6).

Wenn der Zug aus dem Bahnhof ausgefahren ist, wird
je nach Stellwerksbauart die FahrstraBe von selbst
aufgeldst beziehungsweise muss auf mechanischen
Stellwerken der FahrstraBenhebel und danach die
Weichen in Grundstellung gebracht werden.
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Richtlinie

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift

Ziige fahren; Hauptsignale bedienen 408.0251
Seite 1

1 Zustindigkeit

Hauptsignale muss der Fahrdienstleiter in der Regel selbst bedienen oder freige-
ben. Wenn es im Betrieb llenbuch zu 1 ist, darf er einen anderen Mitar-
beiter beauftragen, Hauptsig zu bedi oder freizuget Er muss den Auf-
trag fir jede Zugfahrt besonders enteilen.

.

2 Hauptsignale auf Fahrt stellen

(1) Der Fahrdienstleiter muss Hauptsignale rechtzeitig auf Fahrt stellen oder frei-
geben, wenn die Bedingungen erfilllt sind und ein Zug zu erwarten ist oder
seine Abfahrt bevorsteht. Bei Selbststellbetrieb oder bei der Zuglenkung mit
Lenkplan kommen die Hauptsignale selbsttatig in Fahrtstellung, Selbsttatige
Blocksignale kénnen selbsuitig in Fahrtstellung kommen.

(2) Der Fahrdienstleiter muss den Auftrag, ein Hauptsignal auf Fahit zu stellen,
durch Bahnhofsblock, Auftragsmelder oder mindlich erteilen. Er darf den Auf-
trag nicht an eine Bedingung knupfen. Im Betriebsstellenbuch kann fir den
mindlichen Auftrag ein Wortlaut vorgeschrieben sein.

(3) Der Fahrdienstleiter darf das Einfahrsignal eines Bahnhofs oder das Blocksig-
nal einer Abzweigstelle erst auf Fahrt stellen oder freigeben, wenn durch die
Abmeldung bekannt ist, welcher Zug kommt.

(4

Wenn ein Zug, fiir den im Fahrplan fiir Zugmeldestellen ein Betriebshalt oder
ein Bedarfshalt angegeben ist, auf dem Bahnhof halten soll, darf der Fahr-
dienstleiter das Signal fur die Ausfahrt erst auf Fahrt stellen oder freigeben,
wenn der Zug am gewdhnlichen Halteplatz zum Halten gekommen ist.

Zeitpunkt

Auftrag

Einfahrt, Wei-
terfahnt

Ausfahrt

Abbildung 5: Auszug Ril 408.0251 Hauptsignale bedienen

Quelle: Fahrdienstvorschrift der DB Netz AG

1 Grundsatz

Ein Zug darf auf einem Bahnhof nur abfahren, wenn der Fahrdienstleiter der Ab-
fahrt zugestimmt hat.

2 Arten der Zustimmung
Der Fahrdienstleiter stimmt der Abfahrt wie folgt zu:

a) durch Fahrtstellung des Hauptsignals bzw. Fahrtmelder der virtuellen
Blockstelle, Signal Zs 1, Zs 7, Zs 8,
Hinweis:
Bei LZB wird hierdurch Auftrag LZB-Fahrt, LZB-Ersatzauftrag,
Versichtauftrag oder LZB-Gegengleisfahrauftrag erzeugt.
Bei ETCS-Level 1 und Level 2 wird hierdurch eine ETCS-Fahrtetlaubnis in
der ETCS-Betriebsart FS oder OS erzeugt.

Bei ETCS-Level 2 in ETCS-Betriebsart SR kann hierdurch die Textmeldung
,Sie diirfen vorbeifahren an ETCS-Halt-Tafel ... [Signalbezeichnung]” er-
zeugt werden.

b) durch Kennlicht bei Hauptsignalen, soweit dies im Betriebsstellenbuch zu-
gelassen ist,

c) bei einem signalgefiihrten Zug durch Befehl 2 zur Vorbeifahrt an einem
Zwischen- oder Ausfahrsignal,

LZB-

d) bei einem signalgefiihrten Zug durch Befehl 3 oder 6 (3. Zeile),

) bei einem anzeigegefiihrten Zug oder einem Zug in der ETCS-Betriebsart
SR durch Befehl 2 zur Vorbeifahrt an einer LZB-Blockstelle oder ETCS-
Blockstelle innerhalb eines Bahnhofs,

f) bei einem anzeigegefiihrten Zug oder einem Zug in der ETCS-Betriebsart
SR durch Befehl 3,

g) durch mindlichen Auftrag, wenn an einem Hauptsignal Signal Zs 12 vor-
handen ist,

h) auf Bahnhéfen ohne Ausfahrsignal durch fernmindliche Zustimmung an
den Triebfahrzeugfiihrer mit dem Wortlaut .. Zug ...(Nr.) darf im Bahnhof
...{Bezeichnung des Bahnhofs) ausfahren.” Soweit der Fahrdienstleiter die
Zustimmung nicht fernmundlich geben kann, darf er sie auch mindlich ge-
ben.

Abbildung 6:
Auszug Ril
408.0331
Arten der
Zugstimmung

Quelle: Fahrdienst-
vorschrift der
DB Netz AG
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1) Signal ist nicht sichtbar ] ] ] ] n
Wie hat der Tf zu verfahren, wenn das Signal, mit dem Besondere Situationen bei der Abfahrt eines
derFdlder Abfahrtzustimmt, nicht sichtbarist? Geman Zuges (siehe » Fahrdienstvorschrift Modul 408.0331)

» Fahrdienstvorschrift Modul 408.0331 (3) darf der Tf
beziehungsweise die Zugaufsicht (» BRW.5331) die
Zustimmung des Fdlauch anhand des Fahrtanzeigers
feststellen. Der Fahrtanzeiger ist gemaB Signalbuch,
Ril 301 ein ,Orientierungszeichen®, siehe Infobox
Signale (Seite 35).

1) Das Signal ist nicht sichtbar beziehungsweise ist
dunkelgeschaltet

2) Fahrzeug an der Spitze steht liber das Signal hinaus

3) Mehrere Ziige stehen zur Abfahrt bereit

Bei unsichtigem Wetter oder wenn es wegen der
Ortlichen Verhaltnisse im Streckenbuch vorgesehen

ist, teilt der Fdl dem Tf mit, dass das Hauptsignal auf VDV Die Verkehro-
Fahrt gestellt ist, das Kennlicht eingeschaltet ist oder VDV-Schrift unternehmen

Signal Zs 1, 7 oder Zs 8 bedient wurde.

Betriebsregelwerk EVU Regelungen zum Durchfiihren des

Betriebes
BRW.5331
Seite 1 von 1

Istein Hauptsignal nicht vorhanden oder durch die LZB/
ETCS betrieblich abgeschaltet (,Dunkelschaltung*),
muss der Tf die Zustimmung des Fdlan die Zugaufsicht
Ubermitteln (» Betriebsregelwerk Modul BRW 5331 (2)).
Dies ist aber in bestimmten Fallen nicht erforderlich, 1
siehe » Modul BRW.5331 2 (2).

Zuge fahren

Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt auf einem
Bahnhof — Besonderheiten —

Signal nicht sichtbar

Die Zugaufsicht darf die Zustimmung des Fahrdienstleiters
zur Abfahrt auch anhand eines Fahrtanzeigers feststellen.

Fahrtanzeiger

2) Fahrzeug an der Spitze steht liber das 2
Signal hinaus
Steht das Fahrzeug an der Spitze ausnahmsweise

Hauptsignal nicht vorhanden,
Dunkelschaltung

. . . X (1) Wenn ein Hauptsignal nicht vorhanden ist oder ein Zustimmung
Uber das Signal hinaus, und die Weiterfahrt war an Hauptsignal durch die LZB oder ETCS betrieblich abge-  der Zugaufsicht
diesem Signal noch nicht bereits zugelassen, ge|ten schaltet ist (Dunkelschaltung), muss der Triebfahrzeug- melden

fuhrer die Zustimmung des Fahrdienstleiters der Zug-
fO|gende Regeln: aufsicht Gbermitteln.
(2) Dies ist nicht erforderlich, wenn der Triebfahrzeugfuhrer Tf nimmt
Erst einmal muss der Tf dem Fdl mitteilen, dass die selbst die Zugaufsicht wahrnimmt oder die Zugaufsicht die Zu%aufsic:i
selbst wahr

Zustimmung des Fahrdienstleiters anhand eines Fahrtan-

Spitze des Zuges Uber das Signal hinaus steht. St Tastatallah i

m Mdglichkeit 1:
Das Signal kann vom FdI auf Fahrt gestellt
werden. Der Fdl verstandigt nun den Tf. Der Tf
muss die Stellung des Signals selbst feststellen.
Ist dies nicht moglich, muss er geman » Betriebs-
regelwerk, Modul BRW.5331 die Zugaufsicht
beauftragen. Die Zugaufsicht teilt dem Tf das
Ergebnis mit (zuséatzlich bei Gruppensignalen,

Abbildung 7: Auszug BRW.5331 2 (2) Quelle: Betriebsregelwerk EVU des VDV

Abfahrbereitschaft herstellen Feststellung durch Zf

Durch Zugaufsicht

Achtungspfiff geben (entfallt, wenn der Zug nicht begleitet wird)

Zf beziehungsweise Tf

Turen schlieBen Gegebenenfalls Ankindigung durch den

dass das zugehorige Sperrsignal die Fahrt
erlaubt, bei Fahrt ins Gegengleis zusétzlich
Signalbild Zs 6). Ist dies nicht méglich, muss der
Tf den Fdl verstandigen.

Wird dem Tf das Ergebnis Ubermittelt, muss der Tf im
anschlieBenden Weichenbereich und bis zum Erkennen
der Stellung des néchsten Hauptsignals — héchstens

2.000 m — mit hochstens 40 km/h fahren.
m Moglichkeit 2:

Das Signal kann nicht auf Fahrt gestellt werden
oder der Tf kann die Stellung des Signals nicht
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Feststellen und Melden, dass
die AuBenttren geschlossen
sind

Abfahrauftrag

Bedingungen fur die Abfahrt
erfullt?

Abfahren

Vorgénge bei der Abfahrt
beobachten

Gegebenenfalls Anfahrprobe
bei Guterzigen

Tf, wenn er die Turen vom FUhrerraum aus
schlieft

Zf/Zugschaffner
kann gegebenenfalls entfallen

Durch Zugaufsicht (entfallt, wenn Zugauf-
sicht beim Tf liegt)

Wird durch Tf gepruft

Tf

Zf, Zugschaffner, ortliche Aufsicht, gegebe-
nenfalls Tf

Tf

Tabelle 2: Ubersicht der Tétigkeiten bei der Ausfahrt eines Zuges aus einem Bahnhof
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feststellen: Der Fdl stimmt der Fahrt mittels Gegebenenfalls Zugmeldung durchfihren Zj’abr;_I{t:_SI;Qferzicht
Befehl 2 zu. Jetzt gilt: Fahrt mit besonderem : er Tatigkeiten des
FahrstraBe einstellen i
Auftrag, héchstens 40 km/h (> Fahrdienst- s Abiah | Fal be’zdefAUSfahf’
vorschrift Modul 408.0455). ugstimmung zur ahrt erteilen eB/nssh t;ges aus einem
Zug fahrt aus annho
Prufung, ob der Zug vollstandig vorbeigefahren ist
3) Mehrere Ziige stehen zur Abfahrt bereit (augenscheinlich oder durch Gleisfreimeldeanlage)
Grundséatzlich gilt: Die Zustimmung zur Abfahrt gilt nur Hauptsignal in die Haltstellung bringen (je nach Technik
fUr den ersten Zug. auch selbsttatig)

Bevor der Fdl die Zustimmung fur den ersten Zug In der kommenden Folge der Serie wird die Fahrt auf
erteilt, verstandigt er den Tf des zweiten Zuges und freier Strecke beschrieben. u
evtl. weiterer Zuge, dass er die Zustimmung zusétzlich

noch mundlich gibt.

||
Infobox
Signale
Unter anderem werden folgende Signale sowie 2 Signal Zp 10 - TiirschlieBauftrag
Orientierungszeichen in dieser Folge behandelt: Bedeutung (1) Tiiren schiieRen.
Beschreibung  (2) Ein waagerechter, weiRer Lichtstreifen.
B | &1
Signale fiir das Zugpersonal (Zp) 301,0003
Abfanrsignal, TiirschlieSauftrag Seite 1
1 Signal Zp 9 DS 301 (3) Im Geltungsbereich der DS 301 kann das Signal bei S-Bahnen im nichtleuch-
(1) Abfahren. Bedeutung tenden Ring des Lichtsignals Zp 9 als ein weif leuchtendes .T* erscheinen.
(2) Handsignal, Tageszeichen: Beschreibung H
Eine runde welke Scheibe mit grinem Rand. Handsignal
Tageszeichen
oder das Hachtzeichen des Signals Haddignil: 5 Fahrtanzeiger
oder bel ME auch das Hochhalten einer Hand. * (1) DerF. iger dient der O g. dass der Fahrdienstleiter der Ab-
fatit des Zuges zustimmt.
Handsignal, Hachizeichen:
Ein grines Lichl. (2) DerF iger hat folgendes Aussehen:
. a) Eln von links nach rechts stelgender Lichtstrelfen.
Lichisignal: Lshtsignal
Ein griinleuchtender Ring.
Die Zustimmung gilt in Blickrichtung.
b) Drel von rechts nach links steigende Lichipunkte,
(3) Als Signalbild des Lichisignals kann bis auf weiteres verwender werden:
Ein senkrechter griiner Lichisireifen, Dieses Signal wird neu nicht mehr aul-
gestelit. 5
™
Die Zustimmung gilt enigegen der Blickrichtung. u\‘:
Bel bestehenden Anlagen kann statt der Lichtpunkte ein senkrechter Licht- ©
streifen gezeigt werden, E
&)
Il "
n -
Quelle Lesen Sie auch
Praxiswissen fur Triebfahrzeugfuhrer und Fahrdienstleiter
[1] Zeitgeschichte in Hessen, online unter: www.lagis-hessen.de/de/
subjects/idrec/sn/edb/id/1577 (Stand: 18.4.2019). Vom Fahrweg zur FahrstraBle:
[2] SBB lanciert innovative IT-Lésung: WarnApp erhéht Sicherheit bei Ein- und Ausfahrten im Bahnhof
Bahnhofausfahrt (14.10.2015). Online unter: www.sbb.ch/de/meta/ ;
display/news.html/2015/10/1410-2 Deine Bahn 10/2019
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