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Der Praxisfall:

Auf einem eingleisigen Streckenabschnitt ohne

Zugbeeinflussung stof3en ein Personen- und ein
Guterzug zusammen. Ursache war die Nichtbeachtung

von Signalen durch den Triebfahrzeugfuhrer. Der
folgende Beitrag geht der Frage nach:

P Wie funktioniert die Zugbeeinflussung und inwieweit hatte sie einen
solchen Zusammenstof3 verhindern kdnnen?

Im Fokus steht in diesem Beitrag die Punktférmige Zugbeeinflussung (PZB).
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Am 29. Januar 2011 kam es um zirka 22:28 Uhr in
der Uberleitstelle H-dorf zum frontalen Zusammen-
stoB zwischen dem in Richtung O-leben fahrenden
Guterzug und einem in Richtung H-stadt fahrenden
Personenzug. Die Strecke M-burg-H-stadt ist in
diesem Streckenabschnitt eingleisig.

Der Personenzug sollte aus Richtung O-leben
kommend in der Uberleitstelle H-dorf vom eingleisigen
Streckenabschnitt O-leben—-H-dorf auf den zweiglei-
sigen Streckenabschnitt in Richtung H-Stadt Gber-
geleitet werden. Fur diese Fahrt war die FahrstraBe
eingestellt und das Hauptsignal stand auf Fahrt.

Der GUterzug — unterwegs aus der Gegenrichtung —
passierte das in ,Halt erwarten” stehende Vorsignal
und Uberfuhr das auf ,Halt" stehende Blocksignal
B. Dabei wurde die fur den Personenzug gestellte
Weiche 1 aufgefahren.

Der ZusammenstoB3 beider Zuge erfolgte kurz hinter
der Uberleitstelle H-dorf. Durch den kurz vorher
erteilten Nothaltauftrag des Fahrdienstleiters (Fdl) lie
sich die Kollision nicht mehr verhindern.

Infolge des Aufpralls entgleiste der Personenzug voll-
stdndig und wurde im vorderen Zugteil vollig zerstort.
Die Zugteile des Personenzuges lagen auf die Seite
gekippt neben der Strecke. Der Guterzug kam zirka
500 m weiter zum Stehen.

Dabei wurde die vordere der beiden Zugloks des
Guterzuges vom Zug abgetrennt und kam erst weitere
zirka 130 m spéater zum Stehen. Diese Zuglok wurde
ebenfalls sehr stark, besonders im vorderen Teil, im
Bereich des Dieselmotors, beschéadigt. Die in Fahrt-
richtung linke Seite des Fuhrerstandes war ebenfalls
vollstandig zerstort.

Zum Zeitpunkt des Unfalls befanden sich 32 Personen
im Personenzug. Zehn Personen wurden todlich
verletzt, darunter der Triebfahrzeugfthrer des Perso-
nenzuges und eine Zugbegleiterin. Dreiundzwanzig
Personen wurden zum Teil schwer verletzt, darunter
auch der Triebfahrzeugfuhrer des Guterzuges.
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Was war geschehen?

Aufgrund der vorliegenden Erkenntnisse ist davon
auszugehen, dass die Ursache der Vorbeifahrt an dem
Vorsignal ,Halt erwarten® und Blocksignal B ,Halt“ und
letztlich der Zugkollision in einer menschlichen Fehl-
handlung begrtndet ist. Die nach dem Ausschluss-
verfahren durchgefuhrte Untersuchung lasst keinen
anderen Schluss zu, da keine belastbaren Hinweise
auf weitere Ursachen ermittelt werden konnten.["

Die Strecke war nicht mit Zugbeeinflussung ausge-
rustet, da zum derzeitigen Zeitpunkt keine Ausrus-
tungspflicht bei dieser Strecke bestand. Nach dem
beschriebenen Eisenbahnunfall hat der Gesetzgeber
auch fur viele Nebenbahnen eine Ausristungspflicht
mit Zugbeeinflussung vorgeschrieben.

Am 20. August 2012 ist dazu die Sechste Verordnung
zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften im
Bundesgesetzblatt verkliindet worden. Sie trat zum
1. Dezember 2012 in Kraft. Die Verordnung anderte
unter anderem die » Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung (EBO). Diese sieht fur alle Hauptbahnen eine
Ausristungspflicht mit Zugbeeinflussung der Funk-
tionalitdt PZB 90 vor, durch die ein Zug selbsttatig
zum Halten gebracht und ein unzulédssiges Anfahren
gegen Halt zeigende Signale Uberwacht werden
kann. AuBerdem mussen jetzt auch Nebenbahnen,
auf denen die zulédssige Geschwindigkeit 80 km/h
Ubersteigt, mit Zugbeeinflussung der Funktionalitat
PZB 90 ausgerustet werden.

Auch fur sonstige Nebenbahnen, auf denen mehrere
Zuge gleichzeitig verkehren und Reisezugverkehr
stattfindet oder mehr als 50 km/h zugelassen sind,
ist eine Ausrustungspflicht mit Zugbeeinflussung
vorgesehen, durch die ein Zug selbsttatig zum Halten
gebracht werden kann. Durch die Anderung soll die
Sicherheitim Eisenbahnverkehr verbessert werden.?

) Was ist nun die Zugbeeinflussung? Und wie hétte
sie den Unfall verhindern beziehungsweise die
Folgen verringern kénnen?

) Was ist die Aufgabe der Zugbeeinflussung?
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Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)
§ 15 Streckenblock, Zugbeeinflussung

(1) Auf Bahnen mit besonders dichter Zugfolge mul das Signal fiir die Fahrt in eine
Blockstrecke unter Verschiufl der ndchsten Blockstelle liegen.

(2) Strecken

mit Signalen, die nach § 14 vorgeschrieben sind und auf denen mehr als 80 km/h zugelassen
sind,

miissen mit Zugbeeinflussung ausgeriistet sein, durch die ein Zug selbsttatig zum Halten gebracht und ein unzuléssiges Anfahren gegen Halt zeigende Signale iberwacht werden kann.

(3) Strecken, auf denen mehr als 160 km/h zugelassen sind, miissen mit Zugbeeinflussung
ausgeristet sein, durch die ein Zug selbsttétig zum Halten gebracht und auBerdem gefiihrt
werden kann.

Strecken mit Signalen, die nach § 14 vorgeschrieben sind, auf denen

1. mehrere Ziige gleichzeitig verkehren und

2; Reisezugverkehr stattfindet oder mehr als 50 km/h zugelassen sind,

miissen mit Zugbeeinflussung ausgeriistet sein, durch die ein Zug selbsttétig zum Halten
gebracht werden kann. Zugleitstrecken, bei denen die Voraussetzungen des Satzes 2 Nummer
1 und 2 vorliegen, sind mit technischen Einrichiy usten, durch die ein Zug
selbsttétig zum Halten gebracht len kann. Ausnal von Satz 2 und Satz 3 sind nach § 3
Absatz 1 Nummer 2 zulassig.

(4) Fir weitere Strecken konnen die zustandigen Eisenbah die A

oder eine besondere Gefahrensituation dies erfordern.

Abbildung 1:
EBO §15

Quelle: gesetze-im-
internet.de

Abbildung 2: Beispiel fiir
PZB-Gleismagnet an
einem Hauptsignal

it Z i ing oder
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Magnete mit Frequenz | Einsatz (Auswahl)

2000 Hz
,PZB BU"

1000 Hz

500 Hz

Einfahrten vom Gegengleis

Hauptsignale, Geschwindigkeitsprufeinrich-
tungen, Prifmagnete, Orientierungszeichen

Signalen mit Vorsignalfunktion (Stellung ,Halt
erwarten” oder ,Langsamfahrt erwarten),
BU-Uberwachungssignale (Signal Bu 0),
Vorsignalisierte Geschwindigkeitsverminderungen,
Geschwindigkeitsprufeinrichtungen

150 — 300 m vor Gefahrenpunkten, zum Beispiel
Hauptsignale, bei Einfahrt in ein Stumpfgleis, bei

Tabelle 1: Ubersicht
der eingesetzten

PZB-Magnete
Quelle: Marcel Jelitto

Zugbeeinflussungssysteme als Teil der Zugsicherung
Uberwachen das Verhalten des Triebfahrzeugfuhrers
(Tf) gegenuber Signalen. Werden Signale nicht durch
den Tf beachtet, muss durch eine Beeinflussung des
Zuges verhindert werden, dass Gefahrdungen oder
Unfalle eintreten.

Die Nichtbeachtung oder das zu spéte Erkennen der
Halt zeigenden Signale und das Fahren mit Uber-
hohter Geschwindigkeit kénnen zu sehr schweren
Eisenbahnunféallen fuhren, wie das Eingangsbeispiel
deutlich macht.

Die » EBO fordert in §15 ,Streckenblock, Zugbe-
einflussung”, dass Strecken mit Zugbeeinflussung
ausgeruUstet sein mussen, durch die ein Zug selbsttétig
zum Halten gebracht und ein unzuléssiges Anfahren
gegen Halt zeigende Signale Uberwacht werden
kann (Abbildung 1). Auf Strecken, auf denen mehr
als 160 km/h zugelassen sind, missen mit Zugbeein-
flussung ausgerustet sein, durch die ein Zug ferner
gefuhrt werden kann.®®!

Im Streckennetz der DB AG werden neben der punkt-
férmigen Zugbeeinflussung (PZB) weitere Zugbeein-
flussungssysteme eingesetzt, wie beispielsweise:

®m die kontinuierlich wirkende Zugbeeinflussung
(LZB) und

® das European Train Control System (ETCS) als
Weiterentwicklung der LZB, als Zugsicherungs-
und Zugsteuerungssystem.

Die PZB wurde Anfang der 1930er Jahre als ,Induktive
Zugsicherung” (Indusi) eingefuhrt. Sie arbeitet punkt-
formig. An ausgewéhlten Stellen im Streckennetz sind
Elektromagnete verlegt (Abbildung 2 und Tabelle 1).

Die Magnete werden je nach Signalstellung entspre-
chend wirksam oder unwirksam geschaltet.

Magnete kénnen auch als Doppelmagnete 1000/2000
Hertz (Hz) eingesetzt werden.

Die PZB-Fahrzeugeinrichtungen werden durch wirk-
same Gleismagnete beeinflusst:

® 2000 Hz: Fuhrt zu einer sofortigen
PZB-Zwangsbremsung

® 1000 Hz: Uberpruft die Wachsamkeit des Tf und
startet eine zeit- und wegabhangige begrenzte
kontinuierliche Geschwindigkeitstiberwachung

B 500 Hz: Fuhrt zu einer wegabhangigen
begrenzten, kontinuierlichen
Geschwindigkeitsiberwachung.
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Sicher unterwegs - die Punktformige Zugbeeinflussung

Teil A: Grundsatzliches Wissen fiir die Triebfahrzeugfuhrer
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Fuihrerraum BR 412 (unten links sind die PZB-Bedienelemente angeordnet)

Die PZB stellt sicher, dass der Tf die mit den Signalen
vermittelten Informationen in seinem Fahrverhalten
richtig umsetzt, zum Beispiel, ob die Einhaltung einer
Vorsignalisierung in Stellung ,Halt erwarten” oder
,Langsamfahrt erwarten* rechtzeitig erfolgt und durch
eine Bedienhandlung ,PZB Wachsam*® quittiert wird
oder ob eine vorgegebene Geschwindigkeitsreduzie-
rung als PZB-Uberwachungsgeschwindigkeit durch
den Tf unterfahren wird.

Ist dies nicht der Fall, wird durch die PZB eine Zwangs-
bremsung eingeleitet. Ferner fuhrt ein Uberschreiten
der PZB-Uberwachungsgeschwindigkeit bei der 500
Hz-Beeinflussung auch zu einer Zwangsbremsung.

Mit Hilfe der oben genannten Magnete
Uberwacht die PZB also insbesondere:

m Halt zeigende Signale (2000 Hz)

m \orsignale in Stellung ,Halt erwarten® oder
,Langsamfahrt erwarten” (1000 Hz)

® Uberwachungssignale, die einen Halt vor
dem BU vorschreiben (1000 Hz)

m Signale zur Geschwindigkeitsbeschran-
kung (1000 oder 2000 Hz)

m Geschwindigkeiten, die Uberwacht werden,
wie
— Zulassige Fz-Geschwindigkeit
— Die zulassige Geschwindigkeit bei
erlaubter Vorbeifahrt am Halt zeigenden
beziehungsweise gestdrtem Hauptsignal

Aus welchen Einrichtungen setzt sich die PZB
zusammen?

Fahrzeugseitige Streckenseitige
Ausriistung Ausriistung

Fahrzeugmagnete (jeweils in

Fahrtrichtung rechts) Gleismagnete

Schalteinrichtungen an
den Signalen

Leitungsverbindungen

Wegimpulsgeber

Registriergerat

Geschwindigkeitsprtifein-
richtungen

Fahrzeugrechner mit
Betriebsprogramm

Leuchtmelder, Bedien-
elemente, Signalgeber im
Fuhrerraum

Folgende Bedienelemente sind in Form von Taster
oder Schalter im Fuhrerraum vorhanden:

m P/B Wachsamkeitstaste: Bestatigung Vorsignal in
,Halt erwarten® beziehungsweise ,Langsamfahrt
erwarten”

m PZB Freitaste: Zum Aufheben einer Zwangsbrem-
sung beziehungsweise zum Befreien aus einer
1000 Hz-Geschwindigkeitstiberwachungsfunktion
bei Signalaufwertung

m PZB Befehlstaste: Zum Unterdricken der
Wirkung einer 2000 Hz-Beeinflussung bei
erlaubter Vorbeifahrt an Halt zeigenden Haupt-
signalen oder bei wirksamen PZB-Magneten in
Hohe des Orientierungszeichens ,PZB BU“/
Anordnung mit Befehl nach 408.0421.
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Sicher unterwegs - die Punktformige Zugbeeinflussung

Teil A: Grundsatzliches Wissen fiir die Triebfahrzeugfuhrer

Beeinflussung 500 Hz
Priifgeschwindigkeit
nach 153 m

Beeinflussung
Leucht- | Brems- 1000 Hz Priif-
melder | hunderstel . . -
geschwindigkeiten
_ Nach 23 Sek:
O 85 >=111 85 km/h
Nach 29 Sek:
M 70 67-110 70 km/h
_ Nach 38 Sek:
U 55 <= 66 55 km/h

65 km/h auf 45 km/h
50 km/h auf 35 km/h

40 km/h auf 25 km/n Tabelle 2: Zugarten der PZB

Quelle: Marcel Jelitto

Der Tf hat vor der Fahrt die Zugdaten (Bremsart,
vorhandene Bremshunderstel) in den Zugdatenein-
steller einzugeben. Abh&ngig von den Zugdaten
wird dann vom PZB-Rechner die Zugart ausgewahlt
(Tabelle 2).

Die Prufgeschwindigkeiten sind gemaR » Ril 483.0101
um mindestens 5 km/h zu unterfahren.

Wie hat sich der Tf bei PZB-Zwangs-
bremsungen zu verhalten?

Im Falle einer PZB-Zwangsbremsung muss der Tf
gemaRl » Fahrdienstvorschrift, Ril 408.2651 3 sofort
den Fdl verstandigen. Zusammen stellen Tf und Fdl
fest, wo die Zwangsbremsung eingetreten ist (Abbil-
dung 3).

In (2) wird festgelegt, wie sich der Tf zu verhalten hat,
falls er nach dem Anhalten den Fdl nicht verstandigen
kann. Nur im Falle einer PZB-Zwangsbremsung auf
der freien Strecke darf der Tf auf Sicht weiterfahren,
bis er den Fdl verstandigen kann, héchstens bis zum
nachsten Hauptsignal (Abbildung 4).

3 PZB-Zwangsbremsung

(1) Wenn ein Zug infolge einer PZB-Zwangsbremsung zum Halten gekommen Grundsatz
ist, muss der Triebfahrzeugfiihrer sofort den Fahrdienstieiter verstandigen.

* Der Triebfahrzeugfiihrer muss gemeinsam mit dem Fahrdienstleiter feststel-
” len, wo die Zwangsbremsung eingetreten ist.

" a) Wenn die Zwangsbremsung an

» - einem Hauptsignal,

% - einem Sperrsignal oder

. - einem Signal Ne 1

eingetreten ist, gelten die Regeln im Modul 408.2531. Dies gilt auch, wenn
es sich nicht eindeutig feststellen lasst.

b) Wenn die Zwangsbremsung an einem Orientierungszeichen ,PZB BU" ein-
getreten ist, erteilt der Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfihrer Weisung
zur Sicherung des Bahniibergangs. Danach darf der Triebfahrzeugfiihrer
mit mindlicher Zustimmung des Fahrdienstieiters weiterfahren.

c) Wenn die Zwangshremsung an einer anderen als der in den Unterabsatzen
" a) oder b) genannten Stelle eingetreten ist, darf der Triebfahrzeugfithrer mit
miindlicher Zustimmung des Fahrdienstleiters weiterfahren.

5 8% 8w

Abbildung 3: Ril 408.2651 — PZB-Zwangsbremsung Quelle: Fahrdienstvorschrift der DB Netz AG

Vetsﬂndl;llrlg (2) Wenn der Triebfahrzeugfiihrer nach dem Anhalten den Fahrdienstleiter nlcm
nicht digen kann, gilt Folgendes:

a) Wenn eine PZB-Zwangsbremsung den Zug auf der freien Strecke angehal- *
ten hat, darf der Tnebtahrzeugruhrer in emem Fall nach Absatz (1) c) auf *
Sicht weiterfahren, bis er den Fahrdi verstandigen kann, héchs-
tens bis zum nichsten Hauptsignal.

b) Fiir die Weiterfahrt nach PZB-Z an einem Lic
weil-gelb-weil-gelb-weilem Mastschild gelten die Regeln in Mudul
408.2455 Abschnitt 2 Absatz (3).

(3) Im Streckenbuch kinnen erginzende oder abweichende Regeln gegehen
sein,

Abbildung 4: Ril 408.2651 — Verstdndigung nicht méglich
Quelle: Fahrdienstvorschrift der DB Netz AG
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Sicher unterwegs - die Punktformige Zugbeeinflussung

Teil A: Grundsatzliches Wissen fiir die Triebfahrzeugfiihrer

Ist die Zwangsbremsung an einem Hauptsignal, einem
Sperrsignal oder einem Signal Ne 1 eingetreten, gelten
die Regeln nach » Ril 408.2531, auch wenn es sich
nicht eindeutig feststellen 1&sst (Abbildung 5).

Wenn der Tf eine Stérung an einer PZB-Streckenein-
richtung feststellt oder vermutet, muss er dies nach
» Fahrdienstvorschrift Ril 408.2651 dem Fdl melden
(Abbildung 6). Der FdI diktiert dann den Tf fur den
betroffenen Abschnitt einen Befehl 12, den Abschnitt
mit héchstens 50 km/h zu befahren (siehe Teil B).

Der Tf muss jedoch beachten, dass zum Beispiel bei
einer gestorten, stédndig wirksamen Geschwindig-
keitsprufeinrichtung mit einem 2000 Hz-Magnet die
Geschwindigkeit beim Betatigen von ,PZB Befehl”
fahrzeugseitig auf 40 km/h Uberwacht wird. Dies
bedeutet, dass er in diesen Féllen (Bedienen von
PZB Befehl) mit hdchstens 40 km/h Uber den standig
wirksamen PZB-Magnet fahren darf. Ansonsten erhalt
er eine Zwangsbremsung (bei Nichtbetatigung der
PZB-Befehlstaste oder héhere Geschwindigkeit als
40 km/h).

Ist die Fahrzeugeinrichtung gestoért, muss der Tf dies
an die Betriebszentrale melden — ein signalgefuhrter
Zug darf in diesem Fall mit 50 km/h weiterfahren.

Durch die Ausrtstung der Hauptsignale mit PZB wére
der eingangs genannte Fall wohl nicht so gravierend
ausgefallen, da der Zug spatestens am haltzeigenden
Hauptsignal durch eine PZB-Zwangsbremsung ange-
halten worden ware.

Deine Bahn 1/2021

(1) Der Triebfahrzeugfiihrer muss in folgenden Situationen sofort anhalten und
nach dem Anhalten sofort den Fahrdienstleiter verstandigen:

a) Unzuldssige Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden Signal,

b) Vorbeifahrt an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten gewesen ware,
c) PZB-Zwangsbremsung an einem Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt,
d) PZB-Zwangsbremsung an einem Hauptsignal, das Kennlicht zeigt,

e) PZB-Zwangsbremsung an einem Sperrsignal, das Signal Sh 1 bzw. Ra 12
(DV 301) zeigt,

f) PZB-Zwangsbremsung an einem Sperrsignal, das Kennlicht zeigt,
g) Unzuldssige Vorbeifahrt an einem LZB-Halt,

h) Unzuldssige Vorbeifahrt an einem LZB-Nothalt,

i) Unzuldssige Vorbeifahrt an einem ETCS-Halt,

j) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR,

* k) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR und Textmeldung ,Streckenausriis-
* tung nicht kompatibel®,
* I) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in der ETCS-Betriebsart UN an einem

Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt,

* m) Zwangsbremsung in ETCS-Level O in der ETCS-Betriebsart UN an einem
Hauptsignal, das Kennlicht zeigt.

(2) Fir die Weiterfahrt erteilt der Fahrdienstleiter Befehl 2. Wenn der Zug zuriick-
* setzen muss, gelten die Regeln in 408.2572.
Abbildung 5: Auszug aus Ril 408.2531 Quelle: Fahrdienstvorschrift der DB Netz AG

1 PZB-Streckeneinrichtung gestort

Wenn der Triebfahrzeugfiihrer eine Stérung an einer PZB-Streckeneinrichtung
feststellt oder vermutet, muss er dies dem Fahrdienstleiter melden. Er muss - so-
weit er dies feststellen kann - Folgendes angeben:

- das Signal, an dem sich die gestorte Einrichtung befindet oder die Lage der
gestorten Einrichtung,

- den Bahniibergang, vor dem sich die gestorte Einrichtung befindet,
- ob die PZB-Streckeneinrichtung standig wirksam oder unwirksam ist,
- ob ein 500 Hz-, 1000 Hz- oder 2000 Hz-Gleismagnet gestort ist.

Bei gestorten PZB-Streckeneinrichtungen an Langsamfahrstellen muss der Trieb-
fahrzeugfiihrer gemeinsam mit dem Fahrdienstleiter feststellen, ob sich zwischen
dem Signal Lf 1, Lf 4 (DV 301) oder Lf 6 und dem Signal Lf 2, Lf 5 (DV301) oder
Lf 7 ein Hauptsignal befindet.

2 PZB-Fahrzeugeinrichtung gestort

Eine Stérung an der PZB-Fahrzeugeinrichtung muss der Triebfahrzeugfiihrer der
Betriebszentrale melden. Ein signalgefiihrter Zug darf mit 50 km/h weiterfahren.

Abbildung 6: Ril 408.2651 — PZB-Streckeneinrichtung/Fahrzeugeinrichtung gestért
Quelle: Fahrdienstvorschrift der DB Netz AG
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Sicher unterwegs - die Punktformige Zugbeeinflussung

Teil B: Grundsatzliches Wissen fiir die Fahrdienstleiter

Bevor die Handlungsweise des Fahrdienstleiters bei
einer PZB-Storung erlautert wird, ein wichtiger Hinweis
zu Beginn: Der FdlI hat auf seiner Stellwerkseinrich-
tung keine Anzeige, ob die PZB-Streckeneinrichtung
ordnungsgemal wirkt. Er kann somit Stérungen an der
PZB-Streckeneinrichtung nicht selbst erkennen und ist
auf die Meldung des Tf angewiesen.

) Wie hat sich nun der Fdl zu verhalten, wenn der Tf
eine gestorte PZB-Streckeneinrichtung meldet?

Der Fdl muss gemaB » Fahrdienstvorschrift Ril 408.0651
dem Tf fur den betroffenen Abschnitt einen Befehl
12 erteilten, mit hochstens 50 km/h im betroffenen
Abschnitt zu befahren (Abbildung 7).

Fur den Abschnitt gilt: An einem Hauptsignal, das
allein steht und an dem die Stellung des nachsten
Hauptsignals nicht angekltndigt wird (also ohne
Vorsignalisierung), erstreckt sich der betroffene
Abschnitt vom ruckliegenden Hauptsignal bis zum
Hauptsignal mit der gestérten PZB-Einrichtung.

Wenn der Triebfahrzeugfihrer eine Stérung einer PZB-
Streckeneinrichtung an Langsamfahrstellen mitgeteilt
hat, muss der Fahrdienstleiter gemeinsam mit ihm
feststellen, ob sich zwischen dem Signal Lf 1, Lf 4
(DV 301) oder Lf 6 und dem Signal Lf 2, Lf 5 (DV 301)
oder Lf 7 ein Hauptsignal befindet.

Wenn dies zutrifft, ist der betroffene Abschnitt der
Zugfolgeabschnitt beziehungsweise Gleisabschnitt
vor und hinter dem Hauptsignal. In allen anderen
Féallen erstreckt sich der betroffene Abschnitt vom
rickliegenden bis zum folgenden Hauptsignal.

Meldet sich der Tf beim Fdl, dass er eine PZB-Zwangs-
bremsung erhalten hat, muss — wie schon in Teil A
beschrieben — der Fdl gemeinsam mit dem Tf fest-
stellen, wo diese eingetreten ist (» Fahrdienstvorschrift
Ril 408.0651, Abbildung 8).

(2) Fiir den betroffenen Abschnitt gelten folgende Regeln: Betroffener
Abschnitt
a) An einem Hauptsignal, das allein steht und an dem die Stellung des niichs- Allein stehen-
ten Hauptsignals nicht angekiindigt wird, erstreckt sich der betroffene Ab- des Hauptsig
schnitt vom riickliegenden Hauptsignal bis zum Hauptsignal mit der gestér- nal
ten PZB-Einrichtung.
Beispiel: 2000 Hz-Gleismagnet am allein stehenden Ausfahrsignal N
2 des Bahnhofs Kleinstadt ist stindig wirksam
| X |1: Sle miissen folgende |
bt | ] o/ i A /Ot | 81788 /A 0 | bot)S@ | tmsSig |
50 g:ﬂﬂ&'.‘ﬂehaua‘t von Esig A | bis Aslg 34
N2
| ,ﬂm| P28 - am .. Ao M2 - bt -s&xg&mjm.]
b) Wenn der Triebfahrzeugfiihrer eine Storung einer PZB-Streckeneinrichtung PZB-
an Langsamfahrstellen mitgeteilt hat, muss der Fahrdienstleiter gemeinsam ~ Streckenein-
mit ihm feststellen, ob sich zwischen dem Signal Lf 1, Lf 4 (DV 301) oder Lf richtung an
6 und dem Signal Lf 2, Lf 5 (DV 301) oder Lf 7 ein Hauptsignal befindet. L:mlhnl’zah-'-
- Wenn dies zutrifft, ist der betroffene Abschnitt der Zugfolgeabschnitt Streckenein-
bzw. Gleisabschnitt vor und hinter dem Hauptsignal. richtung an
Langsamfahr-
- Wenn dies nicht zutrifft, gilt d). stellen
c) Bei einer Stérung der PZB-Streckeneinrichtung an einem Orientierungszei- PZB BU
chen .PZB BU" gilt Absatz (4).
d) In allen anderen Fillen erstreckt sich der betroffene Abschnitt vom riicklie- Andere Fille

genden bis zum folgenden Hauptsignal.

Beispiel: 2000 Hz-Gleismagnet am Shk 12 (Hauptsignal + Vorsignal)
stindig unwirksam

[ |n[sunﬁmnroum
I in fvon bis

| 241 | T [ auf [ zwischen und

|V |Sera| Bt/ B | Abzw | Ost | B1/8f/Abzw [Ost | km/Sig | km/sig | N

50 zmischen und Bf Erle von Sbk 14 | bis Sbk 10 | 34
#M| Bf Kleinstadt

(X2t 5K 12 - pim

Abbildung 7: Ril 408.0651 — Streckeneinrichtung gestort

Quelle: Fahrdienstvorschrift der DB Netz AG

3 PZB-Zwangsbremsung

Zwangsbremsung eingetreten ist.

Hauptsignal, (1) Wenn die Zwangsbremsung an
Sperrsignal, E
Befehl 7 - einem Hauptsignal,

- einem Sperrsignal oder
- einem Signal Ne 1

nicht eindeutig feststellen lasst.

Pze-80 (2) Wenn die Zwang g an emem Ori
treten ist, muss der

Wenn ein Triebfahrzeugfithrer meldet, class eine PZB-Zwangsbremsung seinen Zug Grundsatz
angehalten hat, muss der Fahrdi mit ihm wo die

* eingetreten ist, gelten die Regeln in 408.0531. Dies gilt auch, wenn es sich

.PZB BU" einge-
hrdie dem Triebfahrzeugfithrer Befehl 8 ertei-
len. Danach darf er dern Tnebfahrzeugfuhrer die mindliche Zustimmung zur

Weiterfahrt geben.
Andere Stellen (3) Wenn die 2 g an einer and als in den Absa (1) oder (2)
Stelle eing ist, darf der Triebfahrzeugfiihrer mit mindlicher
Zusﬂmmung weiterfahren.
(4) Im Betriebsstellenbuch kénnen erganzende Regeln gegeben sein.
Qa

Abbildung 8: Ril 408.0651 — PZB Zwangsbremsung

Quelle: Fahrdienstvorschrift der DB Netz AG
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Ist die Zwangsbremsung an einem Hauptsignal, einem
Sperrsignal oder einem Signal Ne 1 eingetreten, gelten
die Regeln in 408.0531 — auch wenn es sich nicht
eindeutig feststellen lasst.

Der Fdl diktiert dem Tf in diesem Fall einen Befehl 2
zur Weiterfahrt (Abbildung 10).

Ferner kann es je nach Situation erforderlich sein,
einen Befehl 2.1 zu erteilen (Abbildung 11).

Ist die Zwangsbremsung nicht an einem Hauptsi-
gnal, einem Sperrsignal, einem Signal Ne 1, an dem
nach Befehl zu halten gewesen wére oder an einem
Orientierungszeichen ,PZB BU" eingetreten, darf
der Tf nach mundlicher Zustimmung des Fdl weiter-
fahren. ]

Deine Bahn 1/2021

1 Aufgaben des Triebfahrzeugfiihrers

Der Triebfahrzeugfiihrer muss in folgenden Situationen sofort anhalten und nach
dem Anhalten sofort den Fahrdienstlei indig

a) Unzulassige Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden Signal,

b) Vorbeifahrt an einer Stelle, an der nach Befehl zu halten gewesen ware,
c) PZB-Zwangsbremsung an einem Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt,
d) PZB-Zwangsbremsung an einem Hauptsignal, das Kennlicht zeigt,

e) PZB-Zwangsbremsung an einem Sperrsignal, das Signal Sh 1 bzw. Ra 12
(DV 301) zeigt,

f) PZB-Zwangsbremsung an einem Sperrsignal, das Kennlicht zeigt,

g) Unzulassige Vorbeifahrt an einem LZB-Halt,
. h) Unzulissige Vorbeifahrt an einem LZB-Nothalt,
i) Unzulissige Vorbeifahrt an einem ETCS-Halt,
" i) Wechselin die ETCS-Betriebsart TR,

* k) Wechsel in die ETCS-Betriet TRund T Idung Streck lis

s tung nicht kompatibel®

= I) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in der ETCS-Betriebsart UN an einem
Hauptsignal, das Fahristellung zeigt,

. m)Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in der ETCS-Betriebsart UN an einem
Hauptsignal, das Kennlicht zeigt.

2 Aufgaben des Fahrdienstleiters

(1) Der Fahrdienstleiter muss dem Triebfahrzeugfiihrer fiir die Weiterfahrt Befehl
2 erteilen, auch wenn er das Signal nachtraglich bedient.

Abbildung 9: Ril 408.0531 — Aufgaben des Triebfahrzeugfiihrers
Quelle: Fahrdienstvorschrift der DB Netz AG

2 Aufgaben des Fahrdienstleiters

(1) Der Fahrdienstleiter muss dem Triebfahrzeugfiihrer fiir die Weiterfahrt Befehl
2 erteilen, auch wenn er das Signal nachtraglich bedient.

Beispiel fiir Befehl 2

X|2 |siediin‘en- nach v | ZRe= am | go e
Signal usw. Bulichrwﬂ_l.! km Abzw, Ust, BY, Bft, Bk, Dkst
Esig A Bf Beheim

] 2.1 | See missen bis zum Erkermen der Selung des néichsten Haupisignals mit hochstens 40 kmh fateen.

X | 2 [sie diten ~ welterfahren nach Vorbeifahrt | 3R - am [ anfin
TR Beteichning |l Abzw, Ust, B, Bf, Bk, Dkst
Ne 1 Km 123,456 Bf Beheim

2.1 | Sie milssen bis zum Erkennen der Sieking des nachsten | chstens 40 ki fafven.

=

Abbildung 10: Ril 408.0531 — Beispiel fiir Befehl 2 Quelle: Fahrdienstvorschrift der DB Netz AG
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(3) Der Fahrdienstleiter muss den Triebfahrzeugfiihrer eines signalgefiihrten Zu-

ges zusatzlich zum Befehl 2 nach Absatz (1) mit Befehl 2.1 beauftragen, bis

zum Erkennen der Stellung des folgenden Hauptsignals mit hichstens 40

km/h zu fahren, wenn ein Zug unzuldssig

- an einem Ausfahr- oder Blocksignal vorbeigefahren ist,

- an einer Stelle vorbeigefahren ist, an der nach Befehl zu halten war und
der Zug aus einem Bahnhof ausfahren bzw. auf der freien Strecke weiter-
fahren soll.

Befehl 2.1 ist nicht erforderlich, wenn ein Vorsignal am Fahrweg des Zuges

dem Triebfahrzeugfiihrer die Stellung des folgenden Hauptsignals anzeigt o-

der der Zug auf dem Gegengleis weiterfahrt und Befehl 6 oder 7 erhalt bzw.

am Gegengleis ein Signal Ne 2 vorhanden ist.

|Beispiele fiir Befehle 2 mit 2.1

X| 2 |se diiten - iterfahren nach Vorbeifahrt / 3R = am / anfn
Signal usw. Bezei J km Abzw, Ust, Bf, Bft, Bk, Dkst
Bksig F Abzw Dedorf

X ] 2.1 | Se milssen bis 2um Erkennen der Sielung des niichsten Haupisignals mit hichstens 40 kmh fahren.

X| 2 |Siedﬁrt¢n- nach | TR [ an i
Signal usw. Bezeichnung | km Abzw, Ust, Bf, Bft, Bk, Dkst
Héhe Bksig Finkm 78910 |Abzw Dedorf

X J2.1 ] Se miissen bis zum Erkennen der Selung des néchsten Hauptsignals mt hiichetens 40 kmjh fafven,

Ausblick

In einem Folgeartikel wird die Linienzug-
beeinflussung (LZB) betrachtet.

Abbildung 11: Ril 408.0531 — Beispiele fiir Befehl 2.1
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Quelle: Fahrdienstvorschrift der DB Netz AG
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